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SiVAS ERZURUM HATTI VE DiVRIGIi

Tren yolu gelmeden 6nce Divrigi’nin ¢evre illerle diizgiin bir sose yol
baglantis1 yoktu. Sivas’a atla ancak {i¢ glinde gitmek miimkiindii, yol emni-
yeti, glivenlik, konaklama yok denecek seviyedeydi.

Trenin gelmesi, Nuri Demirag Orta Okulu’nun ayni tarihlerde agilmasi,
Demir Madeninin isletmeye acilmasi Divrigi’ye coskulu giinler yasatmustur.

Sivas Erzurum hatti, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillarindaki en
onemli eserlerinden birisidir. Proje bilgi ve teknik 6zelliklerinin yani sira ilk
defa Tiirk yatirimer ve miithendislerinden olusan bir gurupla gergeklestirilmis
olmasidir.

Hattin ingaatina 1933 yilinda Sivas’tan baglanmis, sonradan Malatya —
Cetinkaya hatt1 eklenerek ongdriilen tarihten 15 ay once bitirilmistir.

Sivas —Erzurum hattinin, 6zellikle Divrigi ¢evresindeki 100 kilometrelik
boliimii arazi kosullar1 nedeniyle zorlukla tamamlanmistir.1939 yilinda Erzu-
rum Istasyonunun agilmasi nedeniyle hazirlanan kitapta ‘Bugiin lokomotifler
ile uzun trenlerimizin kolaylikla ge¢mekte olduklar1 bazi yerlerden bundan
birkag sene evvel bir ameleyi gecirebilmek icin aylarca c¢alisip bir iz agmak
icap etmisti. Atma bogazi gibi iki tarafi sakuli denilebilecek derecede dik ya-
maglarla ihata edilmis dar bogazlardan ilk gecen insanlar muhakkak istihsaf
heyetlerimizdi’

Nuri Demirag hattin zamaninda bitirilmesi i¢in hatti muhtelif kesimlere
ayirarak farkli tageronlara ihale etmis malzeme taginmasi ve iklim kosullarin-
daki karsilasilan zorluklar1 asgariye indirerek hattin zamaninda bitirilmesinde
basarili olan tageronlarin isimleri tiinellere verilmistir; Ali Bey Tiineli, Yahya
Bey Tiineli, Hasim Bey Tiineli, Osman Bey Tiineli, Yasar Bey Tiineli gibi.

Yahya Bey Tiinelinin 6ykiisii ise ilgingtir. Yahya Bey tiineli zeminin uy-
gun olmamasi nedeniyle zamaninda tamamlanamamis ve Atatiirk’e tiineli ta-
mamlayacagina dair s6z vermis olan Yahya Bey, bu s6zii tutamamis olmaktan
dolay1 gururu incinerek intihar etmistir. Yahya Bey, ismi ile adlandirilan tiine-
lin Oniine defnedilmistir.

550 kilometre uzunlugunda ve iizerinde 23 kilometreye varan tiineller
bulunan Sivas-Erzurum hattinin, nerdeyse yalniz kazma kiirekle ve alabildi-
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gine zor kosullarda alt1 y1l gibi bir siirede bitirilmesi her tiirlii takdirin 6tesin-
de bir olay olmustur.

Demiryolu insaati; yiirliyen daglarla, kayan yarmalarla, dibi saglam bu-
lunamayan temellerle, iclerinde su hiicumlart bulunan tiinellerle ugrasmak
demiryolu insaat¢iliginin en zor miicadele sathalarini teskil eder. Bu eserleri
yapanlar 6niinde harp kahramanlari gibi egilsek ancak siikranlarimizi 6demis
oluruz.

Sivas-Erzurum hattinin bogazlar mintikasinda insaat malzemesinin ta-
sinmasi bagli bagina miithim bir mevzudur. Mesela; ¢imento yiiklii kamyonlar
Munzur daglarmin eteklerini siralayan heyelanli ve bilhassa ¢ok virajlt %60
dik yamaglara tirmanmis ve yerine gore ayni meyildeki diger yamaclardan
inmislerdir. Bu zor nakliye islerinde biiyiik bir kaza bile olmamistir. Demir
kopriilerin montaj islerini taahhiit eden yabanci miihendisler bile Tiirk sof6-
rlinlin ve Tiirk ig¢isinin cesaret ve kabiliyetini hayranlikla takdir etmislerdir.

Gortiltiyor ki Sivas-Erzurum hatti: ¢cok mithim yarma ve imlalari, servis
yollari, soseler ve kopriileri, sehirlerde istasyonlar arasinda irtibat yollar1 ve
su tesisati, demir ve betonarme tiinelleri, her neviden muazzam imalati ile bir
fen savasi alanina donmiis ve iftihara ¢ok layiktir ki, hattin toplam uzunlugu
tizerinde ve en genis 6l¢iide olmak suretiyle 6 yil gibi kisa bir zamanda baga-
rilmastir.

Bir giin, Tiirk demiryolculugunun tarihi yazilacak olursa bu harikulade
bir efsane gibi sasilarak okunacaktir.

Ismet Inénii’niin sdyledigi gibi, Simendifer zaferi Tiirk is¢isinin, Tiirk
mithendisinin, Tiirk sermayesinin zaferidir.



ONSOZ

Sivas —Erzurum hatt1 yapildig1 seneler; hat giizergahinin ¢evresindeki
yerlesim alanlarinda yasayan halk i¢in ¢ok heyecanli ve coskulu giinler ya-
satmistir. Ulagim zorluklarii yillarca yasayanlar icin trende ayakta gitmek
bile onlar i¢in bulunmaz bir nimet ve liikks idi. Divrigi den trene kapilardan
binmenin esya ve yolcu yogunlugu nedeniyle miimkiin olmadig hallerde yol-
cularimizi vagon pencerelerinden rica eder bindirirdik. Istanbul’a giden Ba-
bami bdyle ¢ok yolcu etmisizdir. Anadolu insani i¢in her seydi tren. Ulagim-
daki kolayligin egitime ve ticarete ¢ok olumlu yansimalarinin sonucu okuyan
Ogrenci sayilarinda hizli bir artig

saglanmis, bolgedeki ticarette cesitlilik ve miktarda artis saglanmustir.

Sivas-Erzurum hatt1 ile ilgili hazirladigim bu ¢alismamda hattin yapildig:
yillardaki giincel bilgileri, gazete haberlerini, resimleri ve belgeleri miimkiin
oldugunca orijinalleri ile o giinkii coskulu ifadelerle yansitmaya calistim.

Hattin insas1 esnasinda Divrigi ¢evresinde bulunan demir madeninin
iilke ekonomisine katkis1 o giinkii ekonomi bakani Celal Bayar tarafindan
cok onemle ifade edilmesine karsilik ilerleyen seneler Divrigi’yi Karabiik,
Batman gibi maden sehirlerinin ¢ok gerisinde birakmistir. Bu sehirler birer
il olmasina ragmen Divrigi demir, bakir, krom, komiir gibi ¢ok ¢esitli maden
zenginliginin yani sira UNESCO’nun Diinya Mirasi ilan ettigi Divrigi Ulu
Camii ve Dartissifasi, cami, kiimbet, han, koprii, kale, bedesten, sivil mimari
eserleri gibi pek cok tarihi ve kiiltiirel zenginlige sahip olmasina ragmen ge-
rileyen {igiincii sinif bir ilge konumundadir.

Hattin insas1 esnasindaki yoresel hatiralara yeterince ulasamadim.
Divrigi’den ve Ili¢ ilgesine bagl Dostal kdyii veb sitesinden o giinleri ya-

sayanlarin hatiralarin1 internetten temin edebildim. Belki ilerleyen yillarda
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o giinlerdeki hatiralara ulasarak coskuyu yasayanlarin ifadeleriyle ¢ok daha
genis kapsamli anlatmak miimkiin olabilir.

Kiiltiirel mirasimizin korunmasindaki yilmadan ¢alismalartyla bizlere her
an 6gretide bulunan Cekiil Vakfi Baskani sayin Prof.Dr. Metin S6zen hocami-
za, ¢aligmalariyla bizlere dnderlik eden degerli hemserimiz Divrigi’li tarihgi

yazarimiz Sayin Necdet Sakaoglu’na katkilarindan dolayi tesekkiir ederim.

Ihsan Calapverdi
Istanbul-2008



SiVAS-ERZURUM HATTI iLE iLGILi
CIKARILAN KANUNLAR

Sivas-Erzurum hattini insa i¢in dahili istikraz akdine dair 28—5—-1934 ta-
rih ve 2463 numarali kanunun birinci maddesine bir fikra ilavesi hakkinda
kanun

Kanun No:2614 Kabul tarihi:15-12-1934

Madde 1- 2463 numarali kanunun birinci maddesine su fikra ilave edil-
mistir.

Isbuistikraz tahvillerini icab1 hale gore yalniz faizli olarak ve azami senelik
faiz nikbeti % 7 olmak lizere ihra¢ hususunda Maliye Vekili salahiyettardir.

Madde 2- Bu kanun nesri tarihinden muteberdir.

Madde 3- Bu kanunun hiikiimlerini icraya Maliye Vekili memurdur.

17-12-1934

NO:165-SIVAS-ERZURUM HATTI ILE MALATYA’'DAN
BASLAYARAK DIVRIK CIVARINDA BU HATLA BIRLESECEK
ILTISAK HATTININ INSALARINA DAIR KANUN
20 MAYIS 1933

Resmi gazete ile nesir ve ilani: 27 Mayis 1933-Say1: 2411

Kanun No:2200

Madde 1-Sivas’tanbaslayarak Divrik-Kemah, Erzincantarikile Erzurum’a
varmak ve Malatya’dan basliyarak Divrik civarinda miinasip bir noktada
mezkdr hatla iltisak eylamak ve 1933 mali senesi iptidasindan itibaren en ¢ok
8 sene zarfinda ikmal edilmek lizere normal genislikte iki demiryolunun inga-
st i¢in 80 milyon liranin sarfina ve bunlar i¢in gelecek senelere sari taahhtit-

lerde bulunmaya ve vadeleri insaat miiddetlerine bagli olmamak ve resiilmali
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bu miktarlar1 gegmemek tizere bono ihracina mezuniyet verilmistir.
Bu Bonolara Maliye Vekaleti Ziraat Bankasinin kefaletini alabilir.
Madde 2-Isbu demiryollarinin insas1 ve ihrag¢ edilecek bonolarin 6den-
mesi i¢in her sene icap ed en tahsisat Nafia Vekaleti biitgesine konulur.
Madde 3- Bu Kanun nesri tarihinden muteberdir.

Madde 4- Bu Kanunun icrasina Nafia ve Maliye Vekilleri memurdur.

SIVAS-ERZURUM HATTINI INSA ICIN DAHILI iSTIKRAZ
AKTINE DAIR KANUN

Kanun no: 2463 Kabul tarihi: 28-5-1934

Madde 1- Hasil1 Sivas-Erzurum hattini ingaya tahsis edilmek ve senelik
faiz ve ikramiye yek(nu yiizde yedi olmak ve itibari kiymeti her sene on
milyon liray1 gegmemek ve yirmiser senede itfa edilmek sart ile azami otuz
milyon liralik hamiline muharrer tahvil ihraci suretile dahili istikraz aktine
Maliye Vekili mezundur.

Madde 2- Bu istikraz tahvillerinin itibari kiymetleriyle ihrag fiyatlar ara-
sindaki fark ve ihra¢ muamelesi icin yapilacak her tiirlii masraflar yek(inu
istikrazin itibari miktar1 baliginin yiizde sekizini gecemez.

Madde 3- Bu istikrazin ihrag¢ sartlari, tediye servisleri, ikramiye ve itfa
planlar1 Maliye Vekaletile Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi arasinda ak-
tolunacak bir mukavele ile tayin ve tespit olunur.

Madde 4-itfa plam1 mucibince bu istikraz tahvilleri kur’a ile basa bas
itfa ve ikramiyeleri de kur’a ile tayin ve tevzi edilir. Kur’a neticeleri Maliye
Vekaleti ve Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi tarafindan ilan edilir.

Madde 5- Bu kanuna miisteniden ¢ikarilacak tahviller ihra¢ tarihinden
itibaren ancak on sene gectikten sonra itibari kiymetleri basa bas tediye edil-
mek sart ile tedaviilden kaldirilabilir.

Madde 6- Bu istikrazin ihracina miiteallik her nevi ilanlar, muvakkat ve
kat’1 tahviller ve bunlarin kuponlari ile tediyelerine miiteallik evrak ve senet-
ler, faiz ve ikramiyeler ve diger muameleler bu istikrazin tamamen itfasina

kadar her tiirlii vergi ve resimden muaftir.
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Madde 7- Bu istikraz tahvilleri umumi ve miilhak biitcelerle idare olunan
daire ve miiesseselerce, vilayet hususi idareleri ve belediyelerce yapilacak
miizayede miinakasa ve mukavelelerde teminat olarak kiymetleri tizerinden
basa bas kabul edilir.

Teminatin irat kaydina karar verildigi takdirde karar tarihinden evvel bu
tahvillere isabet eden ikramiyeler ve vadesi hulul eden faiz kupon bedelleri
tahvil sahiplerine ve ancak ikramiye meyaninda tahvilin imha bedeli varsa
yalniz o miktar, tahvili teminat olarak alan idare ve miiesseselere ait olur.

Bu tahviller hazinece satilmis ve satacak olan milli emlak bedellerinin
tediyesinde dahi basa bas kabul olunur.

Madde 8-Bu istikrazin senelik faiz, ikramiye ve itfa akgesi karsiliklar
her sene duyunu umumiye biitgesinde agilacak bir fasli mahsusa tahsisat ola-
rak konur.

Madde 9- Bu istikraz hasili her sene varidat biitgesinde acilacak bir faslh
mahsusa irat ve yapilan masraflar1 karsilayan miktar1 Duyunu Umumiye ve
miitebakisi Nafia biitcesine tahsisat olarak kaydedilir. Tahsisatin arta kalan
kismi ertesi seneye devrolunur.

Istikrazin ilk masraflarin1 temin i¢in yukar1 ki fikrada mevzubahis tahsi-
satla mahsubu icra edilmek iizere her tertipte yirmi bin liraya kadar muvakkat
sarfiyat icrasina Maliue Vekili mezundur.

Madde 10- Faiz kupon bedelleri ve ikramiyeler, tediyesi iktiza eden tarih-
ten itibaren bes senelik ve tahvil bedelleri, tediyesi lazim olan tarihten itiba-
ren on senelik miiddet gectikten sonra hazine lehine miiruru zamana ugrar.

Madde 11- Bu kanun nesri tarthinden muteberdir.

Madde 12- Bu kanun hiikiimlerini icraya Maliye Vekili memurdur.

29-5-1934






SiVAS-ERZURUM HAT GUZERGAHININ TESPITI

Sivas-Erzurum hattinin giizergah tespiti yapilirken iki ayr1 giizergéh yet-
kili miihendislerce teklif edilmistir. Sivas — Zara-Erzincan —Erzurum ve Sivas-
Divrigi-Erzincan-Erzurum giizergahlartydi. Divrigi hattinda arazinin sarp ve
kayalik olmasi nedeniyle Zara hatt1 bakanlik tarafindan tercih nedeniydi. Bu
konu ile ilgili Divrigi den duyumlarimizda hat miiteahhidi Nuri Demirag’ in
Divrigili olmast nedeniyle demiryol hattinin Divrigi den gegmesini sagladi
denilmektedir. Halbuki Hilmi Uran Bey’in 1930 yilindaki hatiralarinda bah-
settigi gibi ve hat gilizergahinin ihaleden ¢ok dnce tespit edilmesi nedeniyle
bdyle bir tercihin yapilmasi s6z konusu degildir, tamamen askeri tercih sonu-
cu hat Divrigi giizergadhindan gegirilmistir.

Hilmi Uran Bey’in Hatiralart:

Cumhuriyet hiikiimetlerinde 26 Aralik 1930 ile 26 Ekim 1933 tarihleri
arasinda {li¢ seneye yakin bir siire Bayindirlik Bakanlig1 yapmis olan Hilmi
Uran demiryolu insa programi ile ilgili boliimiinde s6yle anlatiyor:

Sivas-Erzurum Hatti:

Benim Nafia Vekaletindeki memuriyetim esnasinda ingasi taahhiide bag-
lanan Sivas-Erzurum demiryolu hattinin biiylik bir hususiyeti vardi ki, o da
bu hattin ingasini, tamamiyla bir kisim yerli miiteahhit miithendislerimizin
birleserek iizerine almis ve hatti yerli sermaye ile bagarmayi taahhiit etmis
olmalart idi.

O vakte kadar ecnebi sermayedarlar ve miitehassislar yaninda calismis
ve kiigiik kiiclik parcalar miiteahhitligini yaparak hem isi kavramis, hem de
sermaye edinmis olan miiteahhit miithendislerimiz, biiyiik bir cesaretle bu mii-
him taahhiide girmisler ve ehliyetle de isin i¢inden ¢ikmislardi. Bu itibarla,

Sivas-Erzurum arasi demiryolu hatt1 tam bir yerli emegi ve sermayesiyle biti-
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rilmis ilk biiyiik eser olmustu. Hattin giizergdh1 da uzun bir miinakasa konu-
su olmustu. Miihendisler, Zara istikametinden gegmeyi normal buluyorlardi.
Fakat Genel Kurmay Bagkanlig1 ve bu makami temsilen bilhassa merhum
Maresal Fevzi Cakmak, hattin daha cenuptan ve Divrigi istikametinden gec-
mesini iltizam ediyordu. Zaten 6teden beri hatlarimizin glizergahii tayinde
ekonomik diislincelerle askeri miilahazalar carpisir dururdu ve son sozii dai-
ma askerler sdylerdi.

Ancak bu defa hattin cenuba alinarak Divrigi istikametinden gegirilme-
sinin, ayni zamanda, ¢ok da pahali olacagi sdyleniyordu. Ciinkii o taraflarda
arazi ¢ok arizali idi. Bununla beraber, her miilahazaya ragmen hattin cenuptan
gecirilmesi ve askerlerin iltizam ettikleri istikametin takip edilmesi tekerriir
etmis ve hat o sekilde ihale edilmisti.

Hi¢ unutmam, son karar1 vermesi i¢in bir giin gilizergah haritalarmi ve
bana verilen rakamlarla lizumlu malumati alarak merhum Fevzi Cakmak’a
gitmis ve iki ayr1 glizergahin muhtemel maliyetlerini insa kolaylik ve zorluk-
larin1 kendilerine harita {izerinde anlatmigtim.

Merhum beni siikiinetle ve sabirla sonuna kadar dinlemekle beraber, hat-
tin cenup istikametinden gegmesini iltizam ettigini ifade etmisti.

Anlagiliyordu ki, bu hususta kararli idi ve fikrini degistirmek kabil degil-
di. Ben de kendisini dinledikten sonra, hattin cenuptan gecirilecegini sdyle-
dim ve ayrilmak tizere haritalar1 derleyip toplamaya basladim. Bu sirada Ma-
resal yanima sokuldu ve kendisine has olan neseli ve keyifli haliyle bana:”Hig
tereddiit etme, bu hat cenuptan gegmekle goreceksin cok daha ekonomik ola-
caktir; ben Cihanniima’da okudum, o taraflarda demir madeni varmis” dedi.
Hakikaten hat, bugiin muttasil Karabiik’e taginan Divrigi demir madeninin

yanindan ge¢mis bulunuyordu.



SIMERYOL SiRKETI

Simeryol ; Sivas,Malatya,Erzurum kelimelerinin baslartyla yoldan mii-
rekkeptir.Sivas,Malatya,Erzurum yolu sirketi demektir.

Simdiye kadar kisim, kisim insaat deruhte eden mubhtelif insaat miiteah-
hitlerinin birleserek teskil ettikleri bu insaat gurubu ecnebi ingaat guruplari-
nin ingasint deruhte edemedikleri isleri

¢ok ucuz ve miisait sartlarla taahhiit etmislerdir.

Sivas-Erzurum hattinin tamamlanmasindan yaklasik bir sene sonra; 1939
yilinda Erzincan merkezli ¢ok siddetli bir deprem olmus, insan kaybimizin
yaklasik 40.000 kisi civarinda oldugu, yerlesme merkezlerindeki binalarinin
hemen tamami yikilmasina karsin demiryol hattinda 6nemli bir hasar olma-
mistir. Bu hat sayesinde Erzincan ve ¢evresine yardim ulastirilmasi siiratle
yapilabilmistir. Bu siddetli deprem bir 6l¢iide yerli miiteahhitlerimizin yap-
tiklar1 demiryol insasinin test edilmesidir.

INSAAT MUKAVELESI
Sivas-Erzurum hatt1 dort ingaat gurubundan miitesekkil Simeryol firmasi
tarafindan taahhiid edilmistir.
Insaat mukavelesi 29-6-1933 tarihinde imza edilmistir.4-9-1933 tarihin-
de Sivas-Cetinkaya kismina baglanilmistir.

DEMIRYOLLARI MECMUASI
TEMMUZ- 1933

INSAAT MUKAVELE SARTNAMESI

Mukavelesi imza ve teatisi bahtiyarli§i muhterem Nafia Vekilimiz Hil-
mi beyefendiye nasip olan Sivas-Erzurum hattina umumi bir bakis yaparsak
mezkur milli ingaat gurubunun imza ettigi mukavele ahkamina gore taahhiit
ve kabul eyledigi isler:

1-Takriben 520 km. uzunlugunda olan Sivas-Erzincan-Erzurum demir-
yolunun etiitleriyle aplikasyonlarinin icrast ve tekmil hattin fenni sartnamele-
re gore insa ve ikmali.
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2-Bu hat hiikiimetce gosterilecek bir noktadan baglamak ve Malatya is-
tasyonunda Fevzi pasa —Diyarbakir hattina birlestirilmek tlizere takriben 140
km. uzunlugunda bir iltisak hattinin etiit ve aplikasyonlariyla tamamen insa
ve ikmali.

3-icap eden demir kopriilerle doner kopriilerin tedariki ve bunlarin kurul-
ma ve yerlerine takilmalar1 ve makas takimlari,bilumum yol ve alimantasyon
malzemesi ve her iki hatta ait ahgap traverslerle sair her nevi ingaat ve tesisat
malzemesinin tedariki gibi 3 maddede hulasa edilen hususattan ibaret bulun-
dugunu goriiriiz.

Pek tabidir ki bu hatlarin umumi istikametleri, gegitlere ait mecburi nok-
talar, nakliye kabiliyeti ile azami inig ve yokuslar ve miinhanilerin asgari nisif
kuturlart hiikiimetimizce tespit edilerek ingaat gurubuna verilecektir.

Hattin biitiin taahhiit islerinin eyliil 933 te fiilen ise baglamak iizere niha-
yet 1940 senesine kadar bitmis olmas1 mesruttur.

Malatya sube hattina gelince:

Bu hat hiikiimetimizle gurubun beraberce kararlagtiracaklari bir tarihte
baslanacak ve 31 birinci kanun 938 tarihine kadar kamilen bitirilmis olacaktir.

Bununlaberaber; is programlarina ve mevcut ahkama gore Sivas-Erzurum
hattinin 31 ikinci kanun 940 tarihinden evvel bitirilecegi anlasilirsa ingaat
miiteahhit gurubu hatt1 bu tarihten evvel tamamlamaga mecbur olacaktir.

Tediyat programa:

Mukavele hiikiimlerine gore hiikiimetimiz birinci taksiti temmuz basinda
miiteahhit gurubuna vermistir.

A-Tediyat her sene 4 taksitte yapilacaktir ve son taksit te 944 senesinin 4
lincii ayida 6denecektir.

Bu taksitlerin 933 ve 934 senelerine tesadiif eden miktarlarini nakden ve
kalan1 da Maliye Vekaletince miiteahhit gurup emrine olarak tanzim ve Ziraat
Bankasi iizerine ¢ekilmis poligelerle 6denecektir.

Hatlarin umum ingaat bedeli 60.000.000 lira olarak hesap ve tahmin edil-
mektedir.

Insaat gurubunu:

1-Yol ve yap1 limitet sirketinden mithendis Ahmet Asim Bey ve miihen-
dis Sevket Bey ve serikleri.

2- Hathas gurubundan miihendis Haydar Salih Bey, Halit Tahir Bey ve
mithendis arkadaslari

3-Miihendis Omer Raif ve miihendis Hulusi Beyler ingaat miiteahhitligi

4- Miihiirdar oglu Nuri Bey ve Miihendis Naki Beyler teskil etmektedir.

Bu ingaat gurubu kesif fiyati tizerinden takriben 8 milyon lira kadar bir tenzi-
lat yapmak suretiyle miinakagsay1 kazanmig ve hattin ingasini taahhiit etmistir.

Abdurrahman Naci Bey gurubunun tenzilati ise 3,5 milyon lira kadardir.



NURI DEMIRAG

1886°da Divrigi’de dogan Demirag

Maliye Mektebi’nde 6grenimini yarim birakarak bir siire memleketinde
ogretmenlik yapti, ardindan Ziraat Bankasi’na girdi. Maliye Nezareti’nin ag-
t181 sinavi kazaninca, maliye memuru olarak

[stanbul’a atand,

1918’de maliye miifettisi oldu. Miitareke yillarinda bu goérevinden isti-
fa ederek ticaret hayatina atildi; tirettigi “Tiirk Zaferi” adli sigara kagidiyla
kisa siirede oldukga biiyiik servet edindi. Sigara kagidi {iretimi Inhisarlar
Idaresi’ne verilince (1925), bir ithalat ve ihracat biirosu kurdu. Bir siire sonra
bu biiroyu kapatip yliksek miithendis olan kardesi Abdurrahman Naci Demi-
rag ile birlikte miiteahhitlige basladu.

Karabiik Demir Celik Tesisleri (1930), izmit Kagit Fabrikas1,

Bursa Merinos Fabrikasi,

Sivas-Erzurum demiryolu hatt1 (1938-1939) projelerini gercgeklestirdi.
Kisisel cabalariyla Istanbul Yesilkoy’de ilk biiyiik havaalanini yapti; ayni
yerde bir ugak fabrikas1 ve pilot okulu kurdu. Fabrikada

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin siparislerini liretmeye basladiysa da devlet-
ten destek gérmedigi i¢in bir siire sonra liretimi durdurmak zorunda kaldi.

1945°te Milli Kalkinma Partisi’ni kurdu. Parti se¢imlerde basarili olama-
d1 ve giderek etkinligini yitirdi.

1954’te Demokrat Parti listesinden bagimsiz Sivas milletvekili segilen
Demirag bu gorevi 6liimiine degin siirdiirdii.

Cumhuriyet doneminin ilk Tiirk demiryolu miiteahhitlerinden Nuri De-
mirag 13

Kasim 1957°de Istanbul’da vefat etmistir.



ALI NAKI ERENYOL

“1885 yilinda Bulgaristan’in Servi kasabasinda dogmustur. 1903 yilinda
Hendesei Miilkiye’ye girmis, 1910 yilinda mezun olmustur.

1910-1914 Samsun — Sivas demiryolu insaati kistm miihendisi, 1914 —
1915 Istanbul Sehiremaneti Miihendisi, 1915 — 1917 Uzunkoprii — Kesan de-
miryolu ingaatinda kisim miihendisi olarak ¢aligmistir.

1917 — 1919 da serbest olarak ¢alismis,

1919 — 1921 yillar1 arasinda Edirne Miidafaay1 Hukuk Teskilatinda,

1921 — 1924 Istanbul Fatih Dairesi Bas Miihendisliginde,

1924 — 1928 Samsun — Carsamba arasinda dar sémendofer hatti insaat
sirketi mithendisliginde bulunmus,

1928 — 1932 Filyos — Irmak hatt1 3, 4 ve 7. Kisim miiteahhitliginde ayrica
Fevzipasa — Diyarbakir hatt1 9 ve 12. Kisim hatt1 ingaatinda,

1934 — 1939 Sivas — Erzurum ve Malatya iltisaki hattinin miiteahhit gu-
rubu sefi olarak calismistir.

1939 dan itibaren sirket hissedar1 olarak Isikli yolu seddeleri, Nazilli
ovasi sag, sol sulama kanallari, Manisa Kumcayi 1slahati igleriyle, Bandirma
hava meydani ingaatin1 yapmuigtir.

1936 yilindan itibaren ayrica Sanayi ve Ithalat isleriyle de mesgul bulun-
maktadir.

1981 Agustos’unda vefat etmisti



INSAAT VE MALIYET BILGILERI

Sivas-Erzurum hattt Kizilirmak, Calti,Karasu,Firat nehirlerini gecerek, Cii-
rek, Divrik, Pingan, Atma, Kemah bogazlarini dolasarak, Erzincan ovasini,Karasu
vadisini agarak asirlarca kervanlar ugragi olan Erzurum’a ulagir.

Sivas-Erzurum hat uzunlugu 548 km. Erzincan-Erzurum arasi 213 km.
Malatya-Cetinkaya aras1 140 km. dir.

Ali Cetinkaya’nin 17 subat 1934 de Nafia Vekili olmasindan sonra ba-
kanlig1 esnasinda demiryolu politikasinda sigrama donemi baglamis, demir-
yolu insasina hiz verilmistir.

Sivas’ta ingaat bagmiidiirliigi kurulmus, fen ve idare heyeti gorev yap-
migtir.

Bogazlar mintikas1 Cetinkaya ile Giilliibag istasyonlar1 arasindadir. Cii-
rek bogaz1 4 km. Pingan bogazi 12 km. Atma bogazi 11 km.dir. Atma ve
pingan bogazlarinda arazinin ¢ok sarp ve dik ucurumlar olmasi nedeniyle
otomobil ve kamyon seferlerine miisait yollar yapilamadigindan buralarda
nakliyat ufak dar ge¢it ve yollarda ancak hayvanlarla ve Firat iizerinde de ke-
leklerle yapilmistir. Sallar bogazlarin sulari lizerinde baslica ve yegane tasima
aracidir. Atlar, merkepler, develer ve otomobiller de siiriiciileri ile beraber bu
sallar tizerinde nakil etmislerdir.

Sivas-Erzurum arasinda toplam uzunluklar1 22422 m. olan 138 adet tiinel
yapilmistir. Tlinel uzunluklar1 720-909-1333 m. olanlar ¢oktur. Bogazlar bol-
gesinde tiinellerin sayis1 31 adet toplam uzunluklar1 ise 9286 metredir.1333
metrelik tiinelin beher metre uzunlugu 900 liraya yapilmistir.1500 metre
mikaplik bir tiinele 10.300 lira harcanmustur.

Yirmi iki adet demir kdprii kurulmus ve 5350 ton demir kullanilmistr.
Ayrica 4 adet beton arma koprii, 6 adet de biiylik koprii olmak tizere toplam
971 koprii yapilmistir. Firat i¢inde yapilan 50-60 m. agikliginda bir demir
kopriiniin orta ayagi vasati 40.000 liraya, bir kenar ayakta 60.000 liraya mal
olmustur.388 inci kilometredeki 120 metre ac¢ikliginda demir kopriiniin agir-
11 750 tondur. Bu kopriiniin yalniz demir malzemesi 189.000 liradir. Firat
icindeki koprii temelleri algak su seviyesinden 10 m. asagiya indirilmistir.
Erzincan ovasinin bataklik mintikasinda siman fondii ve trasli ¢imento harci
kullanilmastir.
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13-9-1933 tarihinden 9-8-1937 tarihine kadar bu demir yolunda: 6 076
026 amele ve is¢i yevmiyesi ¢alismistir. Bu biiyilik ingaat ordusunun 1 519
938 yevmiyesini tas¢1, duvarci, demirci, marangoz, lagimci, makinist gibi is-
ciler ve 4 559 088 yevmiyesini de yalniz amele guruplar1 yapmistir. Bunlar
icin verilen yevmiyeler takriben 750.000 liradir.

Sivas-Erzurum demiryolu insaatinda en yogun is¢i ve amele istihdami
1938 yilindadir. Bu tarihte hattin yalnizca 6inc1 sube mintikasinda calisti-
rilmig insan sayis1 1.328.756 dir.1939 yilinda ayn1 mintikada yedi ay i¢inde
istihdam edilen is giicii ise 224.114 diir. Yaz giinlerinde bir glinde 27.000 kisi
calistirithiyordu. Alt1 y1l iginde toplam is¢i yektnu 14.996.300 diir.

Sivas-Erzurum demiryolu giizergahi lizerinde ki insaattan baska bu insa-
at tamirat islerinde ¢alisan ayr1 amele guruplari, amele postalar vardir.

Bir kilometrelik hatta 80 ton ray, 10 ton kii¢clik malzeme 160 ton ahsap
travers lazimdir.

Ray doseme tegkilati 1 miihendis, 2 yol fen memuru, 26 yol cavusu, 26
yol ¢avus muavini, 1 bas makinist, 3 makinist, 6 makinist muavini, 1 makas
montorii, 4 tirfonaz makinesi, 1 ¢avus, 1 katip, 1 fen memuru, 4 marangoz,
2 demirci, 1 telefon santral memuru, 5 kisilik tahmil ve tahliye potasi olmak
tizere toplam 87 kisiden kurulmustur.

Ray kontrol teskilatt 1 sube miidiirti, 1 ray doseme isleri fen memuru,
1 bas silirveyan, 3 siirveyan, 1 puantdr, 2 teselliim slirveyan olmak {izere 9
kisiden tesekkiildiir.

Ray doseme islerinin beher kilometresi vasati 1300 liraya mal olmustur.
Normal bir ray agirligr 500 kilodur.10 amele ancak tasir. Poz islerinde (ray
doseme) calisan amele ve isci sayist 650.000 kisidir.

Ray doseme isleri icabinda gecelerlide ¢alisilmigtir.300 mum kuvvetin-
de liks lambalartyla 151k temin edilmistir. Ray doseme islerinde amele ve
is¢ilere giinde takriben 2 kilogram ekmek verilmistir. Yiiksek mintikalarda
kis aylarinda fazla kalori i¢in ameleye miiteahhitlik¢e parasiz etli sicak cor-
ba verilmigtir. 1936 yilina kadar 1.215.000 adet agag travers dosenmis olup
agirhigi 99.000 tondur. Bu traversler ormanlarimizdan temin edilmis olup
Derince’de enjekte edilerek her biri 350 ton agirliginda 617 adet trenle yerle-
rine sevk edilmistir. Sivas-Erzurum-Malatya hatti i¢in 160.000 ton agac tra-
vers, 630.000 ton ray ve kii¢iik yol malzemesi kullanilmigtur.

Sivas-Erzurum hatt1 servis yollarinda 292.000 metre mikap toprak hafri-
yati, 307.000 metre mikap kaya hafriyati yapilmistir. Servis yollar1 ingasina
1937 yilina kadar 906.200 lira harcanmistir. Ovalik mintikalarinda ortalama
her metre tiilde 18 metre mikap, arizali mintikalarda 35 metre mikap toprak
tesviyesi yapilmistir.
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Divrik istasyonu tigiincii sinif istasyon olup deniz seviyesinden 978.64
metre yliksekliktedir.

1937-1938-1939 yillar1 iginde insaat masrafi malzeme, muhtelif giderler
olarak 40.550.000 tl harcanmustur.

Sivas-Erzurum-Malatya hat maliyeti masraflar, malzemeler, aliman va-
gon ve lokomotif dahil toplam1 80 milyon liradir.

Sivas-Erzurum hattinin beher kilometresine 10.000 lira mebani (binalar)
masrafi isabet etmistir.

Bin kilometre uzakliktaki iki sehir arasindaki nakliye ticretleri deve, katir
ve arabalarla yapilinca kilosuna asgari 15 kurus 6denmesine ragmen demir-
yolu ile nakliyatta 4 kurus 6deniyor.

Hattin insas1 esnasinda ihtiya¢ duyulan temiz suyun temini i¢in gevre
halkindan istifade edilmis, giinde ii¢ esek yiikii suyun insaat alanina tasin-
mast karsiligi aylik 15 lira iicret 6denmistir. Giinliik temiz i¢gme suyu ihtiyaci
500-600 metre mikaptir.

HAT INSAATININ SUBE VE KISIMLARI
Sivas-Erzurum demiryolu hatti insas1 yedi subeye ve 26 kisima ayrilmustir.
Kesif bedelleri:

Sivas-Cetinkaya — 113 km. 4.050.000 tl.

Cetinkaya — Divrik — 64 km. 6.400.000 tl

Divrik — Erzincan — 161 km. 16.200.000 tl

Erzincan — Agkale - 158 km. 8.500.000 tl

Askale — Erzurum - 52 km . 2.300.000 tl.

Insaat kisimlarmin maliyetleri :

Anzasiz bolgeler 6 kisim 1 kisimin maliyeti 500.000 ila 1.000.000 tl arasinda

Arizali bolgeler 8 kisim 1 kisimin maliyeti 1-2 milyon tl. Arasinda

Cok arizali bolgeler 12 kisim 1 kisimin maliyeti 2-3 , 3-4,5 milyon tl.
arasinda maliyet kiymetlendirilmesi yapilmistir.

Uciincii sube 8-9-10-11 nolu insaat kisimlarma boliinmiistiir.Ciirek—
Divrik—Dazlak-Calt1 istasyonlarini kapsar.Divrik istasyonu 9 uncu kisimda-
dir.Divrik istasyonu Sivas’tan 176 km. uzakliktadir. Ugiincii sube 146 ila 212
inci km. ler arasindadir. Ugiincii subede 48 adet tiinel yapilmis toplam uzun-
luklar1 8387 m. dir.

Ugiincii subede 632.726 metre mikap toprak hafriyati,1.242.362 met-
re mikap kaya hafriyati, 134.841 metre mikap tahkimat isleri, 72.803 metre
mikap istinat duvari, servis yollarinda 104.346 metre mikap toprak hafriyati,
169.754 metre mikap kaya hafriyati isleri yapilmistir. 26.172 ton ¢imento,
254.548 kg. dinamit, 2.794.210 metre lagim fitili, 1.983.450 adet dinamit



22 Sivas - Erzurum Demiryolu Insaas1 1933-1939

kapsiili kullanilmigtr.

Sekizinci kisimda 632.500 amele ve isci, dokuzuncu kisimda 732.000
amele ve is¢i, onuncu kisimda 1.111.454 amele ve is¢i, onbirinci kisimda
760.369 amele ve is¢i ingaat esnasinda ¢alistirilmistir.

Sekizinci kisim kesif bedeli 2.226.000 tl, dokuzuncu kisim ( Divrik is-
tasyonu ) kesif bedeli 1.987.000 tl , onuncu kisim kesif bedeli 3.390.000 tl,
onbirinci kisim kesif bedeli 2.171.000 tl, toplam 9.774.000 tl.dir.

Cetinkaya-Divrik istasyonlar1 arasinda 261.200 torba ¢imento, 166.920
kg. dinamit, 8860 kg. barut, 1.411.000 m. Fitil, 1.479.800 adet dinamit kap-
stili kullanilmistir. Uzunlugu 4723 m. olan 34 tiinel, 182 m. uzunlugunda 3
demir koprii, 23 koprii, 150 menfez ve 38 istasyon binasi ve diger binalar
yapilmustir. Insaata 15-3-1935 tarihinde baglanmis, 19-3-1937 de bitirilmistir.
7.394.557 lira harcanmistir.3.601.233 amele ve is¢i ¢alistirilmastir.

Dérdiincii sube : 12 -13 — 14 iincii kisimlara ayrilmistir. Yiiksek kaya yar-
malar1 ve tlinel serisini ihtiva eder. 212 ve 269 uncu km.ler arasindadir.

Pingan bogazi 212-220 km.ler arasindadir.

Atma bogazi 239-251 km.ler arasindadir.

12.Kisimda 680 m. uzunlugunda 9 tiinel , 13 kisimda 3321 m. uzunlu-
gunda 16 tilinel, 14. kisimda 3499 m. uzunlugunda 16 tiinel insa edilmistir.

Dordiincii subede toplam 2.655.490 amele , 231.100 usta , 75.200 demir-
ci, 10.250 makinist olmak iizere toplam 2.972.040 kisi ¢aligsmistir.

Besinci sube Kemah,Alp,Dumanli,Erzincan istasyonlarini kapsar.Besin-
ci subede toplam 2.182.727 kisi ¢caligmistir.



SiVAS - ERZURUM HATTI IiLE ILGILI
GUNCEL HABERLER

SON POSTA GAZETESI 16-KASIM-1932
Sivas-Erzurum hattinin insaas1 i¢in gelecek sene biitceye tahsisat konula-
caktir.Insaat1 yapacak sirketle yapilan miizakerat neticelenmek iizeredir.

SON POSTA GAZETESI 12-SUBAT-1933

Sivas-Erzurum hattinin ingasi etrafinda en miisait teklifi yapan Amerika
gurubu Fox sirketi ile Nafia Vekaleti arasinda miizakere miisait bir sathadadir.

Gurubun 940 senesine kadar insasini deruhte edecegi hatlar 700 km.ye
yakindur.

Sivas-Erzurum hattinin uzunlugu 500 kilometreyi miitecavizdir.

Ayni1 hatta miilhak olarak insast mukarrer ikinci hat ta 150 km.dir.Bu hat
Divrigi civarinda miinasip bir noktadan baslayarak Malatya’ya gidecektir.

939 senesinde hat Erzurum’a 940 senesinde de miilhak hat Malatya’ya
varacaktir. Taksitlerin tediyesi 937 de baslayacak 14 senede ddenecektir.Bu
hatlarin insas1 60 milyon liraya kabil olacaktir.

SON POSTA GAZETESI 31-MART-1933
Erzurum — Sivas demiryolunun ihale muamelesi heniiz bitmemistir.Insa-
ya talip sirketlerle miizakere devam etmektedir.Hattin 62 milyon liraya ¢ika-
cagi hesap edilmektedir.

SON POSTA GAZETESI 27-NiSAN-1933

Sivas-Erzurum hatti ile Diyarbakir’m bu hatla birlesmek {izere
Malatya’dan insasina baslanacak diger bir hattin yaptirilmasi i¢in hiikiimet
Meclise bir layiha vermistir.

Layihaya nazaran Sivas-Erzurum hatt1 Ziverek,Firat vadisi, Kemah, Er-
zincan tarikile Erzurum’a gidecek buna bagh diger hat ise Ziverek civarinda
bu hatta baglanacaktir.

Bu iki hattin uzunlugu 600 km. olacak ve insast i¢in 8 senede 80 milyon lira
para sarf edilecektir.Bu para her sene Nafia Vekaleti biit¢esine konulacaktir.
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SON POSTA GAZETESI 29-MAYIS-1933
Sivas-Erzurum demiryolu hattinin gececegi istikameti tayin etmek icin
Sami,Naci ve Siireyya Beylerden miirekkep bir fen heyeti Sivas’a gelmis ve
calismaya baslamistir.
Erzurum yolu Divrik,Calti,Kemah yoluyla Firat Nehri {izerinden
Erzincan’a gidecektir.

SON POSTA GAZETESI 13-HAZIRAN-1933
Sivas-Erzurum-Malatya sube hatlarinin ingas1 miinakasasi yapilmis,insaat
taliplerden Miihiirdar oglu Nuri Bey yol yap1 gurubuna ihale edilmistir.insa-
ata yakinda baslanacaktir.

29 - HAZIRAN - 1933

Sivas-Erzurum hat ingas1 mukavelesi Simeryol sirketi ile imzalanmistir.

SON POSTA 9-TEMMUZ-1933
Sivas-Erzurum hattinin ilk 45 kilometresi insaat1 i¢in Vekalet¢e miiteah-
hitlere lazim gelen direktifler verilmistir.

CUMHURIYET GAZETESI - EYLUL — 1933

Vatani1 demir aglarla 6rmek azminin bu yeni verimile beraber Cumhuri-
yetin en biiyiik nafia eserlerinden birisi olacak olan Sivas-Erzurum demiryo-
lunun da yapilmasina baslandigini sevingle haber veriyoruz.

Miiteahhitlerle yapilan mukavele ve ¢izilen program mucibince 1 eyliil-
den itibaren yap1 baglamistir.yapilan etiit ve profiller merkeze gelerek tetkik
ve tasdik olunmus ve miiteahhitlere ¢alismaga baslamalari emrolunmustur.
Eyliil ay1 iginde Basvekil Ismet Pasa Hazretlerinin Sivas’a giderek resmen ilk
kazmay1 vurmalari ve ilk tag1 koymalar1 beklenmektedir.

Nafia Vekaleti bu miinasebetle Sivas’ta bir tas dikecek ve tlizerine bu bii-
yiik ise baslanis1 kaziyacaktir.Ismet Pasa’nin kullanacagi kazma ve malay:
mithendisler giimiisten yaptirmislardir.Bu kazma ve mala Nafia Vekaleti mii-
zesine konacaktir.

4 -EYLUL - 1933
Sivas-Erzurum demiryolunun ilk kazmasi yiiksek Cumhuriyetimizin ana
temellerini kuran Sivas Kongresinin toplandigi gliniin y1l déniimii olan 4 ey-
liil 1933 tarihinde Sivas’ta vurulmustur.
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NAFIA ISLERI MECMUASI KASIM 1934

Sivas —Erzurum istikameti 90 kilometre {lizerinde ¢alisilmaktadir.Kisin
yaklagmasi hasebile calisan amele ve is¢i mevcudu bir miktar azalmig 1300
mevcutla ¢alisilmaktadir.Bu senenin miisait aylarinda giinde 4400 mevcutla
calisilmigtir.

Atide arz edilen hesap bu hatlarda devam eden mesainin kafi derecede
ilerledigini gostermeye kafidir. Soyle ki:

Bu hattin mukavelesine nazaran miiteahhitligin 933-934 mali seneleri
zarfinda 1.900.000+4.445.000 = 6.245.000 liralik is yapmak mecburiyetinde
idi. Eyliil ayinda aldig: sitiiasyonlarin yek@inu 3.850.000 liraya balig olmustur.
Sitiiasyon verilmemis olan dordiincii kisim insaati i¢in 1.250.000 liralik tedi-
yat da dahil edilirse mukaveledeki taahhiidiin ifas1 i¢in ilkbaharda 1.245.000
liralik kadar insaat kalmis oluyor ki insaat hayli uzunca bir tul {izerine yapil-
mis oldugu i¢in ilkbaharda bu kadar isin tamamlanacagina siiphe edilmeye
mahal yoktur.

Miitalati maruzaya binaen hat ingaatinin normal olarak ileri gitmekte ol-
dugu mevcut is programinin tatbik edilmekte bulundugunu kabul etmek icap
eder.

NAFIA ISLERI MECMUASI OCAK 1935

Sivas cihetinden 45 inci kilometrelik kismin insaati bitmis ve muvakkat
kabulii yapilmigtir.Keza Sivas istikametinden 3 {incii kilometreye kadar olan
kismin ray fersiyati yapilmistir.

Mevsim dolayi sile ¢alisan amele mevcudu hayli azalmis olup son hafta-
lar zarfinda giinde 100 amele ile yalniz tiinel hafriyatinda ¢alisilmaktadir.

Mukavele mucibince bugiine kadar yapilmasi mesrut olan igler tamamen
basarilmistir.

SON POSTA GAZETESI 5 - 6 - 1935

Son Posta gazetesi muhabiri Sait Kesler 5-6-1935 tarihinde Nuri
Demirag’la yaptigi roportajda Sivas-Erzurum hatt1 ihalesi ile ilgili olarak
sunlar1 sdylemistir: Sivas-Erzurum hatt1 isi biiyiik bir is .Amerikan Foks sir-
keti bunu 65 milyon liraya taahhiit etmisti. Kardesim Abdurrahman Naci 55
milyona kirmis,vekiller heyeti de ihale etmis,ben bunu duyunca hemen 7 mil-
yon lira birden kirdim ve 48 milyon liraya talip oldum.Heyeti vekile de hatti
bana ihale etti.Biitiin paralar1 bu hattin insasina yatirdigim icin simdi elimde
param yok.Onun i¢in tayyareye bir sey veremiyorum.
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BAYINDIRLIK {SLERI DERGISi HAZIRAN 1935

Sivas-Erzurum hattinda Mayis 1935 ayinda 138 kilometre dahilinde in-
saat faaliyeti inkisaf etmis,150 inci kilometreye kadar servis yollar1 ikmal
edilmis, 162 inci kilometreye kadar servis yolu insaatinda ¢calismaga baslanil-
mistir.

Bu ay zarfinda istihdam edilen amelenin giinliik vasatisi 2860 dir.

BAYINDIRLIK ISLERI DERGISI TEMMUZ 1935

Sivas-Erzurum ana hat ingaati hummali bir gayretle ilerlemektedir.
Sivas’tan itibaren 43 {incii kilometredeki Tecer istasyonuna kadar ray fersiya-
t1 tamamlanmis bulunmaktadir.

113 iincii kilometreye tesadiif eden ve Malatya hatt1 ile birlesme nokta-
sin1 teskil eyleyen Cetinkaya istasyonuna kadar insaat tamamlanmis ve bu
kisim ray désemesine hazir bir hale getirilmistir.

Mali sene nihayetine dogru ray fersiyati Cetinkaya’ya varacaktir.

Cetinkaya’dan ileride insaat stiratle ilerliyor.Bugiin demiryol insaat is¢i-
lerinin 177 inci kilometreye kadar yayildigin1 ve DIVRIK istasyonunda ¢ali-
sildig1 goriilmektedir.

DEMIRYOLLAR DERGISI EYLUL - 1935

Bayindirlik Bakanimiz Ali Cetinkaya gezisinin Sivas-Erzurum demiryo-
lu yonetinde yapilmasi buralardaki simendifer yapimiin yakindan gézden
gecirilmesine imkan vermektedir. Bu arada 6grendigimize gore bu hat {izerin-
de Divrik’le Kemah arsinda olan ve yapimi en gii¢ bir bogaz olan Kemah bo-
gaz1 disina dogru calisma oriisii genisletilmektedir. Ote yandan Erzurum’dan
Erzincan’a dogru toprak tesviyesine de yakinda baslanacaktir. Bu bakimdan
B.Cetinkaya’nin gezisinin Sivas-Erzurum hatti {izerinde olmasi; buralarda
yapilacak etiitlerle bu hattin daha ¢abuk ve her imkandan faydalanilarak bir
an once bitirilmesi gibi bir durum yaratabilecek degerdedir.

SON POSTA GAZETESI 21- EKiM — 1935
Divrik’te insa edilecek istasyonun temel atma toreni yapilmistir. T6-
rende dokuzuncu kisim ingaat miiteahhitleri ile devlet kontrol ve fen
memurlari, kaymakam,kasabanin ileri gelenleri hazir bulunmuslardir.ilgebay
sdylevinde Basbakan Ismet Indnii’niin sdylevlerinden muhtelif ve kiymetli
parcalar tekrarlamistir. Bundan sonra ilk tasi ilgebay koymus ve hemen inga-
ata basglanilmistir.
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BAYINDIRLIK ISLERI DERGISI TEMMUZ — 1936

Sivas-Erzurum ve Malatya hatlar1 lizerindeki atesli calismalarin degeri,
yurdumuzun miidafaas1 bakimindan, halkin refahi, selameti, bakimindan ¢ok
bliytiktiir. Bu seneki tahsisatlar1 8.720.000 lira olan bu hatlardaki gayret ve
faaliyetlerin aldig1 hiz1 gostermek ve timitleri kuvvetlendiren, goniilleri se-
vindiren bir fikir verebilmek i¢in bazi rakamlar soyledir:

Ray fersiyati 113 {incii kilometredeki Cetin kaya istasyonuna varmis olup
sene sonunda 161 inci kilometreye uzanmis olacaktir. insaat vaziyeti ray do-
seme ameliyatinin daha evvel bitmesine miisait ise de arada bulunan demir
kopriilerin birbiri arkasi sirasile kurulmasi mecburiyeti bu imkana meydan
birakmamakta ve ray fersiyatinin ¢abuk ilerlemesine engel olmaktadir.

Insaatin 1936 yilinda Sivas’tan 338 inci kilometreye kadar ve Erzurum
tarafindan da 436503 {incii kilometreler arasinda devami kararlagtirilmistir.

Bu hesaba gore 548 kilometre uzunlugundaki hattin 1936 yil1 i¢inde in-
saata baslanmamis kisminin uzunlugu 143 kilometre olacaktir.

Bu sene insaata devam edilen sahalarda Pingan ve Atmaca bogazlar1 gibi
biitiin memleket demiryollarinin ¢ok sarp ve ¢ok arizali yerleri vardir.Atmaca
Bogazindan,piyade yolu agilmadan bir piyade yolcunu gegmesine imkan bu-
lunmadigini sdylersek bu ariza ve sarplik derecesini bir az olsun canlandirmis
oluruz ve gene bu bogazda arabalarla nakliyat yapabilmek i¢in bir servis yolu
yapmak imkansiz olmustur.

Bu sebepten biitiin ingaat miiddetince yapilacak nakliyat i¢in ancak 2
metre genisliginde bir hizmet yolu agilabilmis ve bununla koca ingaat isini
basarmak mecburi olmustur.

Gene bu arizalarin dogurdugu miiskiilat sebebiledir ki Sivas-Erzurum is-
tikametindeki ray fersiyati:Biitiin miiskiillere miicadele edilerek

1937 senesinde 177 inci kilometredeki DIVRIK e

1938 senesinde 337 inci kilometredeki Erzincan’a

1939 senesinde 548 inci kilometredeki Erzurum’a varmis olacaktir.

Gene bu miigkiilat1 karsilamak i¢indir ki bu istikamette ise baslandigi
tarihten bu giine kadar 2.912.605 amele calistirilmistir.Bu da giinde vasati
2700 kisi demektir.

Demiryolu siyasetinin feyizli eserlerinden biri de,yurtdaslarimizin de-
miryollarinda da ¢alisabilme imkanlarini yaratmis olmasidir.

Sivas-Erzurum hattinda :

2011 131 metre mikab toprak hafriyati

145614 * * temel hafriyati

1 659 297 * * kaya hafriyati

80937 * * tahkimat
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49720 * * betom insaat

101 727 * * kargir insaat yapilmistir.

Sivas-Erzurum hattinda Agustos 1936 gayesine kadar yapilmis isle-
rin tutart 16 554 000 lira olmustur.Bu para i¢cinde ahsap traversler, telgraf
direkleri,teller,etiit ve aplikasyon isleri dahildir.

Demiryolu insaatlarinda kullanilan agag traverslerinin ormanlarimizdan
temin edilmesi siyasetimizin feyizlerindendir.

Bugun hatlarimizda 1 215 000 agag travers dosenmis bulunuyor.Bunlarin
toplam agirlig1 99 350 000 kilodur. Bu agirlikta traversleri ancak 8000 vago-
na doldurmak miimkiindiir. Beheri 350 ton agirliginda 617 tren ile yerlerine
ulastirmak miimkiin olabilmistir. Empenye i¢in Derince fabrikasina sevki ile
birlikte 1234 tren adedine ulasilmistur.

Bu muazzam islerde bir hayli Tiirk evladi ¢alismakta ve yine biitiin va-
tandaglar demiryollar siyasetinin feyizli refahin1 yasamaktadir.

ETUT VE APLIKASYON VE ISTIMLAK iSLERI :

1933 Eyliiliinde baslayan ¢alismalar arazinin zorlugu nedeniyle zorluk-
larla devam etmis hele bogaz mintikalarina tesadiif eden etiit ve aplikasyon
isleri, ancak ya sivri kayalara halatlarla tirmanmak veya ucurumlu vadilere
iplerle sarkmak suretile basarilabilmektedir.

Etiit, aplikasyon ve istimlak islerinin tutar1 700 000 lira kesif ve tahmin
edilmekte olup bunun agustos 1936 gayesine kadar 493 825 lira degerindeki
kisimlar1 yapilmis ve tamamlanmig bulunmaktadir.

BAYINDIRLIK ISLERI DERGISI AGUSTOS 1936

Sivas-Erzurum hattinin insaatin1 mahallinde tetkik etmek iizere Nafia
Vekili Ali Cetinkaya refakatlerinde Nafia Miistesar1 Arif Baytin,Demiryollar
ingaat daire reisi Razi,Demiryollari umum miidiirii Ali Riza ve H.K miidiirii
Nejad ve sair icab edenler oldugu halde 5-8-1936 da Ankara’dan Sivas’a ha-
reket etmislerdir.

Son zamanlarda insaati ve ray dosemesi tamamlanmig olan Sivas-
Cetinkaya hattin1 gérmiisler ve Erzurum istikametinde Divriki’ye kadar gide-
rek insaat1 mahallinde gozden gegirmislerdir.

Sayin Vekilimiz seyahatleri sirasinda ugradiklari vilayet ve kaza merkez-
leri muhtelif mevkilerde miilki ve askeri makamlar tarafindan karsilanmis ve
mabhalli ihtiyaclar {izerinde etrafli malumat ve icab eden tedbirler alinmistir.

Bu seyahatlerinde memnun bir halde 15-8-1936 da Ankara’ya avdet bu-
yurmuglardir.
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AYIN TARIHI AGUSTOS - 1936

Nafia Vekaleti Miistesart muharririmize su izahati verdi:

Nafia Vekilimiz maiyetindeki heyetle Sivas-Erzurum hatti insaatini
Divrigi’ye kadar tetkik ederek Sivas’a avdet ettiler. Biz de oradan ayrilarak
hat boyunu takiben Erzincan’a gittik ve oradan da buraya Erzurum’a gel-
dik. Divrigi’den Erzincan’a kadar seyahatimiz iki giin siirdii. Buralar1 Sivas-
Erzurum hattinin en gii¢ ve en arizali pargalaridir. Bu kismin tlizerinde Firatin
daglar arasinda sikistig1 Calt1 ve Atma bogazlar1 gibi sarpligi ile meshur yerler
vardir. Calt1 bogazi hemen gec¢ilmis gibidir. On bes kilometre uzunlugunda ve
icersinde bes kilometre tiiliinde tiineller agmak mecburiyeti olan Atma Boga-
zina kazma ile saldirilmig bulunuluyor. Bu bogazi asmak Erzurum’a varmak
demektir. Bu itibarla demiryolu 1937 de Divrigi’ye 1938 de Erzincan’a ve
1939 Eyliiliinde Erzurum’a varmis bulunacaktir.

SON POSTA 21-9-1936

Sivas-Erzurum yolu iizerindeki ¢alismalar biiyiik bir faaliyet halinde
ilerlemektedir. Her giin Erzurum ovalarma dogru uzanan celik aglar,sarki
Anadolu’nun en giizel sehirlerine kavusmak timidini géstermektedir. Yol bo-
yunca istasyon binalari, duraklar yiikselmekte kdyler boylece simendifere her
giin parca par¢a iltihak etmektedir.

Bugiinlerde tren yolu ¢alismasinda Divrik biiytik bir faaliyet yeri haline
gelmistir. Oniimiizdeki yilin haziraninda tren Divrik’e varmis olacak.938 de
Erzincan’a, bir y1l sonrada 939 Eyliiliinde Erzurum’a kavusacaktir.

Y1l boyunca her giin gecen treni koyliiler biiyiik ve goériilmemis senlik-
lerle karsilamaktadir.

SON POSTA 2-5-1937

DiIVRIK EYLULDE TRENE KAVUSMUS OLACAK

Sivas-Erzurum ve Malatya iltisaki hatlarinin insaati son hizi ile iler-
lemektedir.Havalar diizeldigi i¢in amele teksif edilmistir.Erzurum ve Er-
zincan ovalarina dogru biiyiikk demir kopriiler yiikselmekte,uzun tiineller
agilmaktadir.

Cetinkaya’dan Kesikkoprii ve Divrigi,Kemah istikametine dogru demir
ray fersiyatt devam etmektedir.Eyliil de Divrik trene kavusmus olacaktir.
Trene kavusacak olan halkingimdiden gosterdikleri sevinci tarif miimkiin
degildir.
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AYIN TARIHI 1937 - MAYIS
EKONOMI BAKANI CELAL BAYAR’IN BUTCE MUZAKERESI

ESNASINDAKI IZAHATLARI

Kamutayda Ekonomi Bakanligi biitgcesinin miizakeresi sirasinda ileri
stiriilmiis olan miitalaalara karsilik olarak Ekonomi Bakani Celal Bayar su
izahat1 vermistir:

Divriki-Hasangelebi mintikalari:

Gecen kistan evvel buralarda ‘interessant’ goriilen demir tezahiirleri kes-
folunmustu.Bu ayin basinda,vaziyeti tamik etmek maksadi ile,yeni bir arama
ekibini mahalline sevk ettik.Bu ekip halen jeolojik mesaisine devam etmekte
olup, zengin bir demir havzasinin {izerinde bulundugunu son giinlerde ihbar
eylemistir.

AYIN TARIHI 1937 HAZIRAN
EKONOMI BAKANI CELAL BAYAR’IN M.T.A. ENSTITUSUNUN

FAALIYETI HAKKINDA BEYANATI

Kendilerine vaki ricamiz {izerine Ekonomi Bakani Celal Bayar M.T.A.
Enstitiisiiniin son giinlerde gazetelerimizde ve efkari umumiyetle alakali akis-
ler birakan demir arastirma neticeleri etrafinda Anadolu Ajansina asagidaki
beyanatta bulunmuslardir:

Biit¢e miizakereleri sirasinda Kamutayda maden arama vaziyetimiz hak-
kinda umumi malumat arz etmistim.Bu arada demir madenleri itibari ile de
malumat vardi.Aradan ¢ok zaman ge¢medi ve fakat bir sistem dahilinde iler-
lemekte olan mesai,demir madeni itibari ile bugiin kendisinden tekrar bahset-
tirecek sathalardan birine girdi. Tiirk basinindaki yazilardan bana vaki miira-
caatlardan anliyorum ki biiyiik milletimiz maden politikasina,¢ok suurlu bir
alaka gosteriyor.Bu itibarla memnuniyetle istediginiz malumati veriyorum.

Demirin hususi ehemmiyetinden bahse liizum yoktur sanirim.Bu madenin
ve demir sanayinin ehemmiyetini,hakiki sanayilesme,milli korunma ve kurul-
ma bakimindan biiyiik kiymetini,biiyiik Basvekil Ismet Inénii’niin,Karabiikte
temel atig merasiminde irat buyurduklar1 nutukta,en belig sekilde ifade edil-
mig goriiyoruz.

Bu itibarla ve kurma mesaisi i¢inde oldugumuz ,kendi fabrikamiza,kendi
topraklarimizdan kafi iptidai madde bulmak zarureti ile,demir arastirmalari-
miza hususi bir ehemmiyet vermis bulunuyoruz.

Simdi bahsedecegim,Divrigi’de demir madeni,bu miilahazalarla He-
kimhan - Cetinkaya - Divrigi gilizergah1 iizerinde bir seneyi miitecaviz
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zamandir,tarama suretiyle yapilmakta olan sistematik mesainin neticesidir.
Biitce miizakeresi esnasindaki izahatimda da anlasilmis olacagi iizere, mem-
leketimizde demir ve tezahiirii olan sahalar yok degildir.Fakat demirde islet-
me bakimindan zaruri iki eleman sudur: Cevherin miktar1 ve cinsi,ikincisi
thra¢ ve sevk bakimindan vaziyeti.Buldugumuz yeni maden bu bakimdan
matlup seraiti haizdir.Cevherin bugiinden goriilebilen kismi 400 metre uzun-
lugunda 200 metre genisliginde ,100 metre irtifainda,mahrut halinde bir dag
zirvesidir.Cevher siyanit taslari ile kristalin kalker tabakasinin temas hattinda
bulunuyor.Mahruti seklindeki bu ana kiitleye muvazi cevher kafalar1 ve yine
bu kiitleden ayrilmis damar halinde demir cevherleri de simdiden goriilmek-
tedir.Cevher magnetit denilen miknatisi cinsdendir.Ihtiva ettigi demir cevheri
nisbeti yiizde 60-65 dir.Bu cevherde meshur madenlerden Isve¢’in Kiruniva-
ra ve Sovyetler Birliginin magnitogorak taki en biiylik metaliirji tesisatinda
mesnet teskil eden Ural’in Miknatisdag adindaki maden yataklarindan ¢ikari-
lan cevherlerin cins ve ayarindadir.

Serveti jeologlarimizin verdikleri ilk hesaplara gore,10 milyon ton tah-
min olunmaktadir.

Vaziyetine gelince,maden sahas1 yeni yapilmakta olan demir yoluna iki
kilometre mesafededir. Tesekkiil bir havai hatla madenin dogrudan dogruya
vagonlara nakline de miisaittir.Karabiik’te demir ve ¢elik fabrikalarimizin in-
saat1 ilerlemekte oldugu bir sirada bu vaziyet ve seraitle kesfedilmis bir ma-
den servetinin ehemmiyeti izaha muhtag bir sey degildir.Bu kesfin gerek ayn1
mintikada gerek Tiirkiye’nin diger miisait daglarinda miimasil taharrilerimize
hateme vermek degil bilakis bunlar1 daha ziyade tesvik edecek bir hadise tes-
kil ettigini de izaha liizum gérmem.

Divrigi sahasinda tetkikatimiz devam ediyor. Yukarida bahsettiklerim,bir
kabuk halinde satihta goriilenlere aitti.Simdi derinliklerini artyoruz,bu ara-
malar da miisbet netice verirse yalniz bu madene istinaden bile Tiirkiye diin-
yanin en zengin ve en kiymetli demir madenlerinden birine maliktir,demek
kabil olacaktir.Boyle bir vaziyet halinde,demir,¢elik sanayi planimiza da biis-
biitlin bagka bir ehemmiyet ve viisat vermek icap edecegi tabiidir.

Mamafih simdiden mevcut ve ehemmiyeti meshut maden kisminin isle-
tilmeye baslanilmasi, bu tetkikatin sonunu bekleyecek degildir.

M.T.A. tarafindan tetkikat bitirilmis madenler ile devlete ait madenlerin
rasyonel isletilmesi ve agir sanayinin tesis ve idaresi vazifesi verilmis olan
Etibank faaliyete gecmek {izeredir.

SON POSTA 18-9-1937

Sivas-Erzurum demiryolu tizerindeki ¢aligmalar son hizi ile devam et-
mektedir.Hat eyliil sonunda 177 inci kilometredeki DIVRIK istasyonuna
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kavusmus olacaktir. Yol boyunca istasyon binalari,kdpriiler ylikselmekte,yiiz
ameliyat1 ikmal edilmis bulunmaktadir. DIVRIK ’te biiyiik bir seving bas gos-
termis bulunmaktadir. DIVRIK ’liler istasyona gelecek treni biiyiik tezahiiratla
karsilayacaklardir.Hattin Kiirsat resmi 29 tesrinievvelde yapilacaktir.

Kiiltiir direktorliigii DIVRIK te bir orta okul agmaya karar vermistir.
Mektebi yol miiteahhidi Nuri Demirag yaptirmis,levazimini da temin etmis-
tir.Orta okul da cumhuriyet bayraminda agilacaktir.

AYIN TARIHI 01-10-1937

Sivas-Erzurum hattinda ray fersiyatiin DIVRIK istasyonuna baglanma-
s1 miinasebetiyle bugiin DIVRIK ’te biiyiik bir téren yapilmistir.

Toren, biitin DIVRIK lilerin,civar kasaba ve kdylerden gelen binlerce
halkin istirakiyle ve Sivas valisinin huzuru ile olmus,halk bu vesile ile biiyiik
seving tezahiirat1 yapmistir.

Bastanbasa bayraklarla donanan DIVRIK, bu mutlu hadise dolayistyla
en biiyiik bayramlarindan birini yasamaktadir.

SON POSTA 9-10-1937

DIVRIGI TRENDEN SONRA ELEKTRIGEDE KAVUSUYOR

Divrigi’ye ilk tren halkin coskun tezahiirati arasinda girmistir.Hattin agi1-
l1s toreni 2 kasimda yapilacak ve hat bundan sonra isleyecektir.Kasabanin tre-
ne kavugmasi dolayisiyla belediye Sivas’tan gelen heyete ve ameleye biiyiik
bir ziyafet vermis ve kurbanlar kesmistir.

Sivas-Erzurum yolunda biitlin kisimlarda insaat hizla ilerlemektedir.

Tren Divrigi i¢in en mithim inkisaf amili olacaktir.Divrigi yamaclarinda
siralanan biiyiik ve zengin demir damarlarinin bulundugu Demirdagin {ize-
rinde yapilan maden arastirmasi ¢ok iyi neticeler vermistir.Bulunan made-
nin 6nlimiizdeki yillarda isletilecegi umulmaktadir.Bu maden Sivas-Erzurum
hattina bir saat mesafededir.

Divrigi’nin yetistirdigi sohretlerden miiteahhit Abdurrahman Naci’nin
agabeyisi miiteahhit Nuri Demirag’in kasaba orta kiiltiir ihtiyacini karsilamak
lizere istasyon civarinda yaptirip biitiin ders levazimini tedarik ettikten sonra
Kiiltiir Bakanligina hediye ettigi okulda talebe kayit ve kabul muamelesine
baslanmigtir.Hattin resmi kiisad1 ile beraber okulun da agilma toreni yapila-
cak ve tedrisata baslanacaktir.

Nuri Demirag’in memlekete en biiyiik hizmetlerinden birisi de Divrigi’de
kurdurmak istedigi biiyiik tayyare fabrikasidir.Fabrikanin yerini tespit etmek
lizere yapilan arastirma sonunda kasabaya bir saat mesafede bulunan bir yer
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secilmis ve gelecek yil icersinde ingaata baslanilmasina karar verilmistir.

Kasabanin bugiin en miihim ihtiyaclarindan birisi elektrik isidir.Beledi-
ye biitgesi kasaba 151k ihtiyacini 6nlemeye kifayet edemediginden miiteahhit
Nuri Demirag bu miihim isi de diisiinmiis ve istasyon yakininda bir degirmen
satin alinarak bunun suyu ile biiyiik bir baraj yapmak ve bu barajdan istihsal
edilecek elektrikle kasabay1 aydinlatmak kararini vermistir.

1 - KASIM -1937;

ATATURK’UN SIVAS ERZURUM HATTI ILE ILGILI SOYLEMLERI

Atatiirk 1-11-1937 tarihli Kamutay1 a¢is konusmasinda:

Maden Tetkik ve Arama Dairesinin Divriki sahasinda buldugu ve cevher
nispeti itibariyle ehemmiyetli olan demir madeninin siiratle isletilmesine ge-
cilmeli ve Karabiik demir-gelik sanayiimiz ihtiya¢ plani disindaki kisminin
ithracatina baglanilmalidir.

Sivas’tansonra;Sarkadogruuzayip gitmekte olan hattindailk menzili,Divrik’e
varmistir.Bu kol 6nlimiizdeki yil,Erzincana ulagmis bulunacaktir.

8 —KASIM -1937

BASVEKIL CELAL BAYAR’IN PROGRAM NUTKU
Bagvekil Celal Bayar 8-11-1937 tarihli T.B.M.M. deki program nutkunda:
Sef’in emrettigi li¢ senelik plan derhal yapilacak ve gene bu kiirsiiden

emrettikleri komiir istihsal atimizin {i¢ senelik plan devresinde en az bir misli
artirtlmasi ve Divrigi’de bulunmus olan yiiksek tenorlii demir madeninin Ka-
rabiik plan1 haricinde kalacak miktarinin ihraci igine baslanacaktir.

Sef, Divrigi demir yataginin bir an evvel isletilmesi llizumunu ehemmi-
yetle igaret buyurdular.

Divrigi mintikasinda Maden Tetkik ve Arama Enstitiisii tarafindan kesfe-
dilerek tetkikati yapilan demir yataginin sathinda 15,000,000 ton demir cev-
heri mevcut oldugu tespit edilmistir.Cevher yataginin daha derinlere kadar
imtidad etmesi umulmaktadir.

Isve¢ ve Ural’mm meshur magnetitleri ayarinda olan bu cevherin vasati
demir tendrii yiizde 65 raddesindedir.

Senede simdilik 5000.000 ton demir cevheri ihraci esasina gore ayarla-
may1 diisiindiigiimiiz bu maddenin ihra¢ kiymeti senede 2 ila 2,5 milyon lira
raddesinde olacaktir.
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TAN GAZETESI 8-11-1937

TREN DiVRIK’TE

Yeni Divrik Istasyonu su giinlerde biiyiik merasimle agiliyor.

Sivas-Erzurum demiryolu ingaati,Divrigi’ye vardigi i¢in istasyonun agilis
merasimi Nafia Vekilimiz Ali Cetinkaya tarafindan su giinlerde yapilacaktir.
Bu mesut hadise,Divrigi’nin ¢ehresini bastanbasa degistirecek kalkinmasina
yeni bir hiz verecektir.Bu bakimdan biitiin Divrik’liler seving i¢indedir.

Divrik-Kangal arasinda insasina baslanan muntazam sose,demiryolunun
ikmali lizerine yarida kalmistir.Fakat Arapkir’le irtibati kolaylagtirmasi ba-
kimindan bu yola ayr1 bir ihtiyag vardir.Kasabamizi Sivas’a bagliyan sose
de yagmur ve sellerin tesiriyle her yil biraz daha harap oldugundan nakliyat
gliclesmeye baslamistir.

Divrigi’nin yeni imar plan1 hazirlanmak tizeredir.Bu ise ait masraf Nuri
Demirag tarafindan 6denmektedir.

Kasaba civarindaki mithim demir madeninin isletilmesi i¢in en kisa za-
manda faaliyete gegilecegi anlasiliyor.Bu miihim servet kaynagindan istifade
edilmesi Divrigi’yi de refaha kavusturacaktir.

Son zamanlarda bahce ve meyvecilige fazla ehemmiyet verilmektedir.
Yanliz bu sene yagmur yagmadigi i¢in hayvanlarin yiyecek ihtiyaglar1 kafi
derecede yetismemistir.

Divrigi’nin miithim ihtiyag¢larindan biri de sudur.Civardaki membalardan
toprak borularla temin edilen su,yetismedigi gibi,sihhi sartlara da tamamiyla
uygun degildir.

Kaza dahilinde iki mektep vardir.Bunlarda 700 kadar talebe okumakta-
dir.Harigte tahsillerine devam eden Divrikli genglerin sayis1 1000 den fazla-
dir.Nuri Demirag tarafindan yaptirilan ve bu sene acilan orta mektebe yalniz
Divrigi’nin i¢inden 120 kadar talebe yazilmistir.Bu seneye mahsus olmak
lizere orta mektebin kiz ve erkek talebelerine bir 6rnek elbise,ayakkab1 ve
kasket verilecektir.Mektepte ayrica pansiyon teskilati yapilmasi da diistiniil-
mektedir.

AYIN TARIHI 12-11-1937
Sivas-Divrik hattinin isletmeye agilma ve Diyarbakir — Cizre hattinin te-
mel atma torenlerinde bulunacak olanlari hamil hususi tren bugiin saat 16
da Ankara’dan Sivas’a hareket etmistir. Trende mebuslar,Nafia Vekaleti siyasi
ve idari miistesarlari, devlet demiryollar isletme umum miidiirii ve matbuat
miimessilleri bulunmaktadir.
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DEMIRYOLLAR DERGISI 12-11-1937
Reisicumhur Atatiirk beraberlerinde Bagvekil Celal Bayar,Dahiliye Ve-
kili Siikrii Kaya,Nafia Vekili Ali Cetinkaya oldugu halde 12-11-1937 aksam1
sat 17,50 de hususi trenle sark vilayetlerinde bir tetkik seyahati yapmak tizere
Ankara’dan ayrilmislardir.

AYIN TARIHI 13-11-1937

ATATURK SARK VILAYETLERINDE BIiR SEYAHATE CIKTILAR
Atatiirk beraberlerinde Bagvekil Celal Bayar,Nafia vekili Ali Cetinkaya,
Dahiliye Vekili ile refakat ve maiyetindeki zevatla birlikte bugiin saat 16.45 de
Sivas-Erzurum-Kafkas hattinin iltisak noktas1 olan Cetinkaya’ya tesrif ettiler.
Diin gece ge¢ vakit Cetinkaya’dan ayrilan Atatiirk, refakat ve maiyetin-
dekiler ile saat 13 de Malatya’y1 sereflendirdiler.

DEMIRYOLLAR DERGISI 13-11-1937
Yeni demiryollarimizi agmak iizere Nafia Bakani Ali Cetinkaya ve me-
buslarimizdan miirekkep bir heyet Sivas yoluyla Divriki’ye hareket etti.

AYIN TARIHI 25- KASIM - 1937
BASBAKAN CELAL BAYAR SARK SEYAHATI
INTIBALARINI ANLATTI

Biiyiik sefin son seyahati her tarafta derin ve mesut akisler birakmistir.
Biiyiik sefin refakatlerinde ,12 kasimda Ankara’da baslayan,ve 16 vilayetten
gecerek 21 kasimda Ankara’da sona eren seyahatimiz dokuz giin siirdii.

Gordiiklerimizin bende biraktig1 intibalar1 aynen sdylemeliyim.

Sivas’ta demiryoluna ait biiylik insaat1 derin bir zevk ile tetkik ettik.

Cetinkaya-Sivas-Malatya iltisakindan Divriki’ye giden demiryolu bas-
langicinda durduk.Mevkiin tabiatim tetkik ettik.iltisaktan sarka uzanmasi
lazim gelen yol ,buradan ayrilmali idi;6yle olmustur.Yeni dosenmis raylar
tizerinde Divriki’ye kadar yiiriimek hevesinden kendimizi alamiyorduk.Fakat
vazifelerimizin ¢oklugu ve giinlerimizin azlig1 bu hevesimizi tatmin etmek-
ligimize mani oldu.Atatlirk trenine refakat eden trenle Divriki’ye gitmis olan
kadin erkek mebus arkadaslarimiz bizleri de temsil ettiler.

AYIN TARIHI 19 MART 1938
Sivas-Erzurum demiryolu iizerinde Divrigi ile Kemah arasinda 15 inci
kisimdaki 1350 metre uzunlugundaki en uzun tiinel diin gece agilmustir.
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AYIN TARIHI 27 GUSTOS 1938
Sivas-Erzurum demiryolu; ugurumlariyla ileri gidilmez,dik yamaglariyla
yukari ¢ikilmaz,agag1 bakilmaz,baska tarafa sapilmaz sanilan , adeta celik bir
set gibi duran,iizerinden yaya gecilmeyecek kadar sert kalker tabakalarindan
tesekkiil etmis olan Ciirek,Divrik,Pingan,Atma bogazlar1 gecilerek bir zafer
manasi olarak Kemah’a varmistir.

AYIN TARIHI 8 — EKIM — 1938

Erzincan’in hasretle bekledigi tren, gece buraya gelmis ve bugiin saat 10
da sehirli,kdylii binlerce halkin coskun tezahiirati arasinda istasyona girmistir.
Istasyonda yapilan takin kordelas: trenin girisinde Dérdiincii Umum Miifettis
General Abdullah Alpdogan tarafindan verilen bir nutuktan sonra kesilmis ve
Erzincan Valisi ile hiikiimet erkanini hamil oldugu halde halkin stirekli alkislar
arasinda istasyona girmistir.Bu sirada yiizli miitecaviz kurban kesilmistir.

Miiteakiben Vali ve diger hatipler tarafindan heyecanli nutuklar verilerek
Atatiirk’e tazim,minnet ve siikranda bulunulmustur.

Biitiin Erzincan’lilar,biitiin halk seving i¢indedir.

AYIN TARIHI 10 — KASIM -1938
Atatiirk Istanbul’da vefat etmistir.

AYIN YARIHI 8-ARALIK-1938
Sivas-Erzurum hattinin Erzincan’da islemeye agilist toreni aym 11 inde
bayindirlik bakani1 Ali Cetinkaya tarafindan yapilacaktir.

AYIN TARIHI 9- ARALIK -1938

Sivas-Erzurum hattinin Erzincan’dan Erzurum’a kadar olan 213 km. lik
kismindaki ingaat ray désenmesine miisait bir hale gelmistir.

Halen Erzincan’dan itibaren 15 km. ilerisine kadar ray teftis edilmis bu-
lunuyor.Erzurum civarindaki tiinellerle birka¢ koprii miistesna olmak tizere
insaat hayli ilerlemis olup oniimiizdeki eyliil da hattin Erzurum’a varmasi
beklenmektedir.

AYIN TARIHI 10- ARALIK — 1938
Dérdiincii umumi miifettis general Abdullah Alpdogan 16,30 da Erzincan’a
gelmis ve yine ayni trenle beraberlerinde Erzincan valisi oldugu halde buraya
gelmekte olan vekillerimizi karsilamak iizere Divrigi’ye hareket etmistir.
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AYIN TARIHI 11- ARALIK -1938

Erzincan istasyonunun agilis toreni Nafia vekili Ali Cetinkaya,Milli Mii-
dafaa Vekili Kazim Ozalp,Hariciye Vekili Saragoglu,Maarif Vekili Arikan ve
refakatlerinde Suray1 Devlet Reisleri,ordu miifettigleri Orgeneral Fahrettin
Altay,Orgeneral Kazim Orbay , matbuat miimessilleri, mebuslar,miihendis
ve miitaahitler ve kalabalik bir halkin katilimiyla yapildiktan sonra gece de
halkevinde yapilan toplanti ¢ok samimi ve heyecanli olmus,Erzincan halki-
nin biiylik sevincini ve Cumhuriyete olan ebedi bagliligini tebariiz ettirmistir.
Heyet bu gece trende istirahattan sonra yarin sabah altida heyeti hamil tren
Ankara’ya hareket edecektir.

AYIN YARIHI 11-12-1938
ERZINCAN HATTI MERASIMLE ACILDI

Demiryolu siyasetinin biiyiik banisi Reisicumhur In6nii’niin eseri bugiin
Erzincan istasyonunun agilmasiyla en basli merhalelerinde birine daha erismis
bulunuyor.Cetinkaya istasyonundan beri yurdun en sarp ve daglik mintikala-
rindan gegmekte olan tren yolu, Tiirk ilminin, Tiirk tekniginin, Tiirk mithendis
ve ig¢isinin ¢etin ve yalcin tabiat kuvvetlerine karsi kazandigi biiytik zaferin
abidesidir..Yolu bastan basa kaplayan ve her biri birer dag olan yekpare kaya-
lar oyulmus,coskun gecit vermez nehirler atlanmig,hedefe dogru yorulmadan
yuriinmiistiir. Bu yolda birbirini takip eden Ciirek,Pingan ve Atma bogazlari
ile Firat nehri asilmistir.

Yol iizerinde bulunan kasabalar,koyler, istasyonlar hep bayraklar ve fe-
nerlerle donanmisti.Halk Cumhuriyetin esiz biiyiik himmetinin remzi olan
bayrak ve defne dallar ile siislenmis treni derin bir baglikli ifade eden candan
tezahiirlerle selamliyordu.Bilhassa Ili¢’da mektep ¢ocuklari ellerinde bayrak-
larla, giilbaginda koyliiler davul ve zurnalar ile alkislar ve yasasin Cumhuri-
yet avazelerile vekillerimizi selamlamislardir.Ali Cetinkaya misafirleri olan
vekillerle istasyonlara inerek bunlara iltifatlarda bulunmustur.Kemabh istasyo-
nunda halk biiyiik tezahiirat yapmustir.

Nafia Vekili Ali Cetinkaya ve misafirlerini getiren tren Erzincan istasyo-
nunun Sivas tarafindaki makasin basinda viicuda getirilen zafer takinin 6niin-
de durdu.

Heyet trenden inerken muzika ihtiram mars1 ¢ald1 . Davetliler yerlerini
aldilar.Bunu miiteakip agilma toreni bagladi.

Muzika istiklal marsini galdi.

Erzincan valisi ve Belediye baskaninin heyecanli nutuklarindan sonra
s0z alan Nafia Vekaleti ingaat dairesi reisi Yusuf Razi, hattin insaat1 hakkinda
teknik malumat vermistir.Hatibin izahatina nazaran Sivas-Erzincan arasinda
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13 demirkdprii, 3 betonarme biiyiik viyadiik , 1103 tane tas ve beton koprii,
bazilarinin uzunlugu 1330 metreye varan ve hepsinin uzunlugu 23227 met-
reyi bulan 117 tiinel mevcuttur.Hatta 9 milyon metre mikab1 tesviyeitlirabiye
yapilmis ve yaz giinlerinde giinde 27 bin amele ¢alistig1 olmustur.

Bu nutuklar1 miiteakip Nafia Vekili Ali Cetinkaya alkiglar arasinda kiir-
siiye ¢ikarak her noktasinda siirekli alkiglarla kesilen nutkunu irat etti.Hattin
kiirsad1 igin kordelanin kesilmesini milli miidafaa vekili Kazim Ozalp’ten
rica etti.

Kazim Ozalp belediye reisinin takdim ettigi makasla kordelay1 kese-
rek hatt1 act1 ve tren istasyondaki biitiin lokomotiflerin diidiik sesleri, halkin
alkislar1 ve hep bir agizdan muzikanin istirakile sdylenen onuncu yil marsi
nagmeleri arasinda Atatiirk’le Indnii’niin yan yana resimlerini tastyan zafer
takinin altindan biitiin Erzincan halkini sevingten aglatarak gecti.

Bundan sonra istasyonda hazirlanan biifeden biitiin davetliler izaz edil-
diler.

AYIN TARIHI 12 ~ARALIK -1938

Divrigi’den bildiriliyor:

Erzincan istasyonunun acilma téreninde hazir bulunan davetlileri hamil
birinci tren bu sabah dortte,ikincisi beste,Nafia Vekili ile misafirlerini hamil
tren de altida hareket ettiler.Her istasyonda halkin fevkalade tezahiiratt devam
etmektedir.Divrik’te biitlin halk mektepliler,izciler istasyonda vekillerimizi
karsilamiglar ve biiyiik tezahiirat yapmiglardir.

Trenimiz bu gece Sivas’a yarin aksam Ankara’ya muvasalat edecektir,

Milli Miidafaa Vekili Kazim Ozalp burada bulunan demir madenini gez-
mistir.

CUREK’TEKI SEREF DEFTERINDEN 12-12-1938

12-12-1938 Pazartesi gilinii Divrik isletmesi maden merkezini ziyaret et-
tik.Memleketimizin biiyiik bir servetinin asirlardan beri faidesiz olarak bura-
larda nasil kalmig oldugunu gordiik. Cumhuriyetin feyizli kudreti sayesinde
memleket bugiin bu servetten istifadeye baslamistir. Bununla ne kadar iftihar
edilse yeridir.Cok degerli miihendislerimizin gayret ve fedakarliklarini,vukuf
ve ehliyetlerini takdir ederek muvaffakiyet dileriz.Burada ¢alisanlarin hepsi
bilmelidirler ki memlekete en biiylik hizmeti yapan hiirmete deger vatandas-
lardir.Kudretleri,kuvvetleri demir gibi olsun.

Kazim Ozalp,Orgeneral Ali Sait Aktay,Korgeneral Nihat Taninmis , Tiim-
general Riza Artunkal
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ERZURUMUN ISLETMEYE ACILISI

Basvekil Dr. REFIK SAYDAM

11-9-1939

Yine Tiirk azmiyle ve eliyle yapilan demiryollarimiz bir merhalesine
daha geldik,simendifer Erzurum’a vardu.

Nafia Vekili General Ali Fuad Cebesoy

Simendifer raylarimizin Erzurum’a kadar désenmesi ve bunu miiteakip
ilk lokomotifimizin Erzurum istasyonuna girisinin asil manasi sudur; on fic,
om dort seneden beri biiyiik bir irade ve azimle tatbik edilen, muhterem Re-
isicumhurumuzun simendifer siyaseti, en mithim hedeflerinden birine vasil
olmus demektir.

8-9-1939

ERZURUMUN ISLETMEYE ACILISI 20-10-1939

Demiryol sebekesinin ana kollarindan birinin Erzurum’a varmasi ile de-
miryol siyasetinin en miithim hedeflerinden birine daha varilmis oluyor.

Malatya iltisaki ile beraber Erzurum hattinin uzunluklar1 yekunu 690
km. ve insaat masraflar1 yekunu da idare masraflari, travers, ray vesaire gibi
yol malzemesi ve lokomotif ve vagon gibi edevatt muharrike ve miiteharrike
masrafi da dahil 80 milyon liraya yaklasmistir.

Insaata 933 senesinde baslanmis 939 senesinde tamamlanmistir. Bes se-
nelik bir devreye sigdirilmis ingaatin azametine ve bunun ne kadar biiyiik bir
gayret ve emek sarfini icap ettirdigi meydandadir.

SON TELGRAF GAZETESI 21-10-1939
En ¢etin daglarla ugrastik, en sert iklime gogiis gerdik,fakat demiryolunu
vaktinden evvel Erzurum’a gotiirdiik.
Erzurum istasyonunun isletilmeye agilmasi ile yeni demiryollarimizin
uzunlugu 3189 kilometreye ve memleketin bu ugurda harcadigi para yekunu
368 milyon liraya varmis oluyor.

EDIRNEDEN ERZURUMA SELAM
CEMAL KUTAY — YENI MECMUA - 27-10-1939

Bugiin on altinci yi1ldoniimiinii idrak eden Cumhuriyetimiz , en biiyiik
feyizlerinden birini verdi: Tren giizel Edirne’yi kahraman Erzurum’a bagla-
di.Bu ayin yirmisinde; Tirk milleti, yeni bir zafer merhalesine eristi.Sivas-
Erzurum hatt1 tamamlandi. Yabancilarin “olmaz” dedikleri bir glizergaha de-
miryolu doseyeceksiniz, bu isi basarmak zorundayiz, ¢iinkii memleketin bel
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kemigi olan bir hat, bir milli miidafaa meselesidir.

Bugiin artik, Edirne’den kalkan bir vatandas, Erzurum, oradan Sark hu-
duduna kadar hi¢ trenden inmeden, rahat ve huzur i¢inde gidecektir. Vaktiyle,
araba ile ve kervanla Erzurum’a gitmis olan bir giin gérmiis vatandas, bu
yolun Ankara’dan tam 56 gilinde alindigini sdyliiyordu.O da bittabi yaz mev-
siminde.

Erzurum’da 60 kadar binasi ile bir modern gar mahallesi kurulmustur.

Bu giin artik Divrik demirdagdan demir cevheri, her giin katarlar halinde
Karabiik’e tasintyor.

Bu zafer, Cumhuriyetimizin en harikulade eserlerinden birisidir.Bugiin
vardigimiz Erzurum, bu azmin ve cehdin zaferidir.Basarilan eserin biiyiik-
liglinii kavramig olarak milli bir gurur duyalim.Anadolu’nun asil ve ikinci
fethini biz, Kemalistler yapiyoruz.



SIVAS-ERZURUM HATTI iLE ILGILI
KUTLAMA TELGRAFLARI

ISMET INONU, BASVEKIL, ISTANBUL

5 Agustos 1936 da miistesarim Arif ve Insaat Reisi Razi ve Devlet De-
miryollar1 Umum Miidiirii Ali Riza’y1 alarak Ankara’dan Sivas — Erzurum
ve Malatya iltisak hatlarinin birlestigi Cetinkaya’ya hareket edilmis ve 6gle
vakti Sivas’dan 113 {incii kilometre mesafede bulunan bu son istasyona va-
rilmistir.

Ayni giinde Cetinkaya’dan servis yollar1 {izerinde otomobil ile Malatya
istikametinde elli kilometre kadar gidilerek bu cihetteki demiryolu insaati tef-
tis edilmistir.

Sivas-Cetinkaya kisminin ray désemesi ve istasyon binalar1 hemen ta-
mam olmus ve halen hattin bakiyyesiyle istigal edilmekte bulunmustur.
Cetinkaya’dan Malatya’ya dogru,insaata is programina uygun olarak faali-
yetle devam olunmaktadir.

Zaten diger taraftan insaat Malatya’dan itibaren Hekimhan Kazasini gec-
mis yalniz demir kopriilerin kurulmasi kalmaigtir.

Yarin da Erzurum istikametinde insaatin en gili¢ kisimlar1 olan Calt1 ve
Atma bogazi cihetlerine gidecegim.

Garptan sarka dogru Erzurum ve Malatya istikametlerinde uzanan bu
umran ve refah yollarinda ilk yolcu katarinin miihim bir birlesme noktasi olan
Cetinkaya’ya varmasinin zat1 devletlerini pek sevindirecegine emin oldugum
i¢in bir besaret olarak arza miisaraat ederim.

Kemal Atatiirk devrinde yiice himmetleriyle viicuda gelmekte olan bunca
eserleriniz arasina karisan bu demiryolu kisminin da yurd i¢in feyizli ve mii-
barek olmasini diler ve sonsuz saygilarimi sunarim.

Agustos 1936 Nafia Vekili

Nafia Vekili Ali Cetinkaya’ya

Diyarbekir ve Erzurum hatlarinin birlesme noktas1 olan Cetinkaya’ya
kadar ray dosemesi ve insaatin bitmesi:tahmin buyurdugunuz gibi beni ¢ok
sevindiren bir miijde olmustur.Yiice muvaffakiyetinizi tebrik eder ve vatana
hizmetlerinizin temadi ve tevalisini dilerim.

Agustos 1936,
Basvekil Ismet Inonii
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NAFIA VEKILI ALI CETINKAYA’YA

Tiirk milletinin gozbebegi Atatiirk’lin ilhamiyla hiikiimet cumhuriyeti-
mizin ve bilhassa yiiksek sahsiyetinizin eksilmek bilmez enerjisi ve mesaile-
ri ve diinyay1 sasirtan yilmaz ¢alisma hamleleriyle ilerleyen hattimizin pozu
Erzincan’a kadar ikmal edilerek poz treninin bugiin 7-10-1938 de sehre girdi-
g1 ve ayni hamle ile ve muayyen program dahilinde Erzurum’a da varilacagi-

n1 kemal iftiharla arz eyler ve derin saygilarimi sunarim.
7-10-1938, Sivas-Erzurum hatt1 md.
Adil Sungu

ATATURK, CUMHUR REISI, ISTANBUL

Biiyiik milletimizin miistesna kiymet ve kabiliyetlerini yine millet ve
memleket i¢in feyizli,faydali kilmanin sirlarini en iyi kesf ve tatbik eden Bii-
yuk Sefliginizde 19 Mayis 1919 dan beri yarattiginiz essiz eserlere zamime
olarak birini daha tepsir etmekle bahtiyar oluyorum.

Yurdumuzu diinyanin en mamur memleketleri seviyesine ¢ikarmak ve
milletimizi en genis refah kaynaklarina ulagtirmak ve bunun i¢in de birinci
isler sirasinda vatanimizin her kosesini demiragla birbirine baglamak yolun-
daki yiiksek direktifleriniz tatbikatindan olarak Ankara-Erzurum demiryolu
bugiin Erzincan’a varmig ve cumhuriyet ¢cocuklarinin coskun tezahiirat1 ve
bliyiik sahsiyetinize ebedi minnet ve bagllik feryatlariyla tes’it edilmis bu-
lunuyor.

Bu vesile ile kurdugunuz inkilab1 yagsatmak ve vatanin saadetlerini artir-
mak i¢in sasmadan,sapmadan hizla biitiin enerjimizi daima sarf edecegimizi
tazim ve siikranlarimla bir daha arz eder sihhat ve afiyetler dileyerek miibarek
ellerinizden 6perim.

8-10-1938, Nafia Vekili
Ali Cetinkaya

CELAL BAYAR, BASVEKIL, ANKARA

Biiyiik Sefimiz Atatiirk’tin,yurdumuzu diinyanin en mamur memleketleri
seviyesine ¢ikarmak ve milletimizi en genis refah kaynaklarina ulagtirmak ve
bunun i¢in de birinci derecede isler sirasinda vatanimizin her kosesini birbi-
rine demir aglarla baglamak yolundaki yiiksek direktiflerinin tatbikatindan
olarak Ankara-Erzurum demiryolunun bugiin Erzincan’a varmis oldugunu
miijdelemekle bahtiyarim.

Bunu tepsir ederken yiiksek bagkanliginiz altinda bulunan cumhuriyet
hiikiimetinin yurdun imar ve ithyas1 hususundaki biiyiik ve isabetli programi-
nin bir an evvel tahakkukunda,cumhuriyet nafias1 mensublarinin hisselerine
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diisen ddevi bugline kadar oldugu gibi,yorulmaz bir gayret ve azimle yap-
makta devam edeceklerini saygilarimla temin ve arzeylerim.

8-10-1938

Nafia Vekili

Ali Cetinkaya

ALI CETINKAYA, NAFIA VEKILI

Ankara —Erzurum demiryolunun Erzincan’a ulastigi haberini biiyiik
memnuniyetle aldim.Muhterem halkin bu miihim ve mesut hadiseden pek
yerinde olarak duydugum seving hislerini izhar ederken bana kars1 gdsterdi-
gini bildirdiginiz duygulardan ¢ok miitehassis oldum.Kendilerine selam ve
sevgilerimle iyi dileklerimin iblag edilmesini rica ederim.Sizi tebrik ve mu-

vaffakiyetinizin devamini temenni eder muhabbetle gozlerinizden Gperim.
9-10-1938 , K. Atatiirk

BAY ALI CETINKAYA, NAFIA VEKILI
Ankara-Erzurum demiryolunu Erzincan’a ulastigi hakkindaki telgrafi-
niz1 aldim,tesekkiir ederim.Biiylik sef Atatiirk’iin yiiksek direktifleri altinda
ve Oteden beri cumhuriyet hiikiimetimizce azimle tatbik edilmekte bulunan
demiryolu siyasetimizin azimli ve dirayetli idarenizle vardigi bu yeni merha-
leden dolay1 sizi ve nafia mensuplarini tebrik eder kiymetli ¢alismalarinizda
daimi muvaffakiyetler temenni ederim.
9-10-1938, Bagvekil
C. Bayar

BAY ALI CETINKAYA, NAFIA VEKILI
Yiiksek eserleriniz arasina kattiginiz demiryollarimizdan Sivas-Erzurum
hattinin Erzincan’a kadar uzandigim bildiren telgrafinizi aldim.Bu muvaffa-
kiyetinizi de tebrik eder tesekkiirlerimi sunarim.
9-10-1938 , Genel Kurmay Bagkani
Maresal
Fevzi Cakmak

4 UNCU UMUFETTISLIGINE, ERZINCAN,
SURETI INSAAT BASMUDURLUGUNE, ERZINCAN

Demir doseme isinin Erzincan istasyonuna ulagmasi miinasebetiyle gos-
terdiginiz alaka ve hissiyata tesekkiir ederim.
Nafia ailesinin ve cumhuriyet miithendis,miiteahhit ve is¢ilerinin sasmaz
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bir is programi1 ve ‘Erzincan’a varma’ idealini tahakkuk ettirmek i¢in ihtiyar
eyledikleri emsalsiz gayret ve fedakarligin semeresi olan bu eseri halkimiza
ve ordumuza milli bir armagan olmak tizere sunabildigimden dolay1 sahsen
ve nafia ailesi namina bahtiyarlik hissetmekteyim.

Bu eserin ehemmiyet ve azametini her halde tarihin daha iyi takdir ede-
cegini limit eder,0niimiizdeki senenin bu giinlerinde hattin Erzuruma da ulas-
tigin1 gérmekle bir kat daha bahtiyar olacagimizi simdiden arz ederim.

9-10-1938
Nafia Vekili
Ali Cetinkaya

REISICUMHUR INONU’NUN YUKSEK HUZURLARINA
Bugiin en miisait bir hava ile trenlerimiz muayyen bir saatte Erzincan’a
vardi.Hattin a¢ilma toérenini Erzincan halkinin ve civar vilayet heyetlerinin is-
tirakiyle ve milli tezahiiratla yaptik. Tiirk milletinin yapicilik kudretinin bu en
parlak ve tarihi eserinin azameti 6niinde bir milletin hayatinda vusulii miim-
kiin olan en biiyiik saadet mertebesini idrak halinde bulunan Erzincan halki
en derin bir milli vecdi istigrak i¢inde meserret yaslari dokerek cumhuriyete
ve sahst devletlerine has olan simendifer siyasetinin bu mesut neticelerine
kars1 bipayan minnet ve siikran hisleri izhar eylemisler ve bunu yiice makam-
larina arz ve iblaga tavassut etmekligimi istirham etmiglerdir.
Keyfiyeti ve bu mesut hadiseyi yiiksek huzurlarina en derin tazim ve say-
gilarimla arz eylerim.
11-12-1938
Nafia Vekili
Ali Cetinkaya

BAY ALI CETINKAYA, NAFIA VEKILI , DIVRIGI TAKIBEN
Cankar1 : 13-12-938
C: Erzincan hattin1 agilmasi1 miinasebetiyle saym halkim hakkimda gos-
terdikleri yiiksek ve samimi bildiren telgrafinizdan pek miitehassis oldum.
Sevgi ile tesekkiir ederim.Demir yolunu Erzincan’a ulasmasi yurdumuzu de-
mir aglarla 6rmegi azmetmis olan Cumhuriyet hiikiimetinin yeni ve kiymetli
bir muvaftakiyetidir. Bu vesile ile sizi ve hiikiimeti tebrik eder ve miitemadi
basarilar dilerim.
Reisicumhur
Ismet Indnii



SIVAS- CETINKAYA HAT GUZERAHI

Yol Sivas istasyonundan ayrildiktan sonra 5 inci kilometrede 3x32 met-
relik demir koprii ile Kizilirmag: kat ederek devam eder kilometre 6 da Tas-
lidere bogazina girer.Bu bogaz 18 inci kilometreye kadar devam eder.Orta
derecede arizali olan bu bogazda 229,269 ve 60 sar metre olmak iizere ceman
558 metre tiiliinde ti¢ adet tiinel vardir.Bogaza kadar yol hafif meyil ile devam
eder.Bogazda en biiyiik meyil binde (13) tiir.Kilometre 18 den sonra yol Tas-
lidereyi terk ile Ulas ovasina girmis olur.

Km. 28 de Botankaya ve 42 de Tecer istasyonlarini gegtikten sonra 44
tincii kilometrede ova kismi bitmis olur ki bu kisimda binde ondan fazla me-
yil yoktur. Km 47 de yol Tecer vadisine girer.Km 62 den sonra yol laseler
yapmaya baslar.63 de Eskikoy istasyonunu gegtikten sonra 70 inci kilometre-
ye kadar laseler devam eder.

60 inci kilometreden itibaren kilometre 75 deki boyun noktasina kadar yol
miitemadi rampalarla yiikselir.Kizilirmak ile Firat vadisini ayiran boyundan
sonra km. 76 da Karagdl istasyonuna vasil olur.Boyunun rakimi 1718 dir.

Karagdl istasyonundan sonra yol Koroglu deresini takip ederek binde
12 den asag1 18 den yukar1 olmamak iizere 88 inci kilometreye kadar miite-
madi bir inisle devam eder.Boyon noktasindan sonra zeminin cinside degisir.
Umumiyetle kalker araziye girer.Bu kisimda birisi 126 ve digeri 16 metre ol-
mak iizere iki tlinel vardir.Biraz sonra yol arizasiz genis araziye girer.Bundan
sonra Koroglu deresi Kangal deresi namini alarak Cetinkaya’ya kadar devam
eder.Cetinkaya’da Akca deresi ile birlesir. Yol Kangal deresini takip eder.Km
96 da Karanlik istasyonu vardir.

Malatya hatt1 Sivas-Erzurum hatt1 ile km 111 de bulunan Cetinkaya is-
tasyonunda birlesir.

Bayindirlik isleri dergisi Agustos - 1936
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SIVAS - ERZURUM HAT GUZERGAHINDA
CALTI SUYU VADISi

Sivas-Erzurum hat tulii 553 kilometre olup giizergahinin gectigi Calti
suyu vadisi arizali dogal yapisi itibariyle tetkike deger hususiyetleri ihtiva
etmektedir.

Sivas-Erzurum hatt1 177 inci kilometredeki Divrik istasyonundan sonra
da 31 kilometre daha Calt1 suyunu takip eder.Buradan sonra Firat’in sol sahi-
line gegerek Ilig’a kadar yani 233 iincii kilometreye ve hatta Erzurum civarina
kadar Firat’1 takip eder.

Calt1 suyunun en uzun kolu giizergahin 75 inci kilometresinden itibaren
takip etmekte oldugu koldur.Bu kol Yilanli Dagi eteklerinden Kara Gol ci-
varindan baglayarak 100 iincii kilometrede Kangal suyunu , Cetinkaya istas-
yonundan sonra Akga deresini ve kilometre 150 da Karabel ve Yilanli Dag1
simalinden gelen Karabel ¢ayin1 aldiktan sonra Divrik dnlerine gelir.Buradan
itibaren fevkalade sarp 15 kilometre kadar devam eden olduk¢a uzun bir bo-
gaz teskil eder.Bu bogaz ariza itibariyle pek mithim oldugundan ancak tiinel
ve kopriilerle gecilebilmistir.192 inci kilometreden itibaren bogaz biraz ge-
nisleyerek gilizergahta nisbeten az arizali mahallerden gecer.Calt1 suyu glizer-
gahin 208 inci kilometresinde Firat ile birlesir.Buraya kadar en uzun kolunun
tulli nazari itibare alinmak sartiile Calti suyu 135 kilometre civarindadir.

Caltinin Divrik’ten itibaren Firat’a kadar olan kisminda kisin ve senenin
ekseri zamanlarinda hayvanla gegmek imkansizdir. Temmuzdan sonra yalniz
tic dort ay gegit verir.Sularin irtifa1 dar bogazlarda 5-6 metre kadar yiikselir.
Gegtigi mintikalar volkanik bir yapiya sahiptir.Calt1 suyunun bu mintikasinda
24 tiinel ve 14 kopri vardir. Tiinellerin toplam uzunlugu 3500 metre ,kopriile-
rin toplam uzunlugu ise 840 metredir.

Giizergah 208 inci kilometrede Firat’1 bir koprii ile gecerek sol sahiline
atlar.212 inci kilometredeki Pingan bogazina kadar ayni cihette kalir.Bu bo-
gazda da bir miiddet bu yamaci takip ettikten sonra Firat,in sag sahiline ve
bilahare tekrar sol sahiline atlayarak Bagistas koyiinde bogazdan ¢ikar.8,5
kilometre devam eden bu bogazin orta kisimlar1 miistesna olmak iizere ekseri
kisimlar1 dik sarp kalker kayalarindan ibaret olup bu mintikalarda giizergah
yuksek yarmalar ve tlineller ile gecer.En uzun tiinel tulii 650 metre olmak
tizere toplam uzunlugu 1400 metredir.221 inci kilometredeki Bagistas ko-
ylinden sonra arazi alcalir ve kolaylasir.233 {incii kilometrede bulunan Ilig
kopriisii civaria kadar devam eder.Bu mintikada Firat nehrini hi¢gbir mev-
simde hayvan ile gegmek imkansizdir.Giizergahin 208inci kilometresile 240
inci kilometresi arasinda Firat iizerinde birisi Pingan’da digeri de Ili¢’ta ol-
mak tizere iki ahsap kopriisii vardir.Bu mintikada ancak bu kopriiden geci-
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lebilir.Yazin sular1 az zamaninda yiizmek suretiyle Firat’t gegmek kabildir.
Bogazlarda Firat’in derinligi yaz mevsiminde 5 metreden asag degildir.Kisin
bogazlarda 8 metre kadar ylikselmektedir.

Sivas — Erzurum hattinin:

112 inci kilometrede Cetinkaya istasyonu

177 inci kilometrede Divrik istasyonu

234 inci kilometrede Ili¢ istasyonu

338 inci kilometrede Erzincan istasyonu

553 inci kilometrede Erzurum istasyonu bulunmaktadir.

Sivas-Erzurum hatt1 biitiin malzemesi ile birlikte takriben kilometre mas-
rafi 76 bin lira civarindadir.Cetinkaya -Malatya hatt1 tulii takriben 140 kilo-
metre olup kilometre masrafi takriben 65 bin lira civarindadir.

Sivas-Erzurum ve Cetinkaya — Malatya demiryolu hat insaati Nuri
Demirag’in olusturdugu dort guruptan miitesekkil bir insaat sirketi tarafindan
1933 yilinda baslanilmis 1939 yilinda ingaat tamamlanmistir.

Nafia isleri mecmuast mayis 1935 say1:12



FENNIN TABIATLA CARPISTIGI GUZERGAHDA
ATMA BOGAZI

Demiryolu insaat1 ve poz ameliyati, Sivas’tan 133 iincii kilometreye ka-
dar gelmis dayanmustir.

Bu (133) {incii kilometrede 50 metre agikliginda bir demir koprii kurul-
makta oldugu gibi bundan 3 kilometre sonra 50 metre agikliginda diger bir
demir koprii de kurulmaga baslanmistir.

1937 yil1 iginde bu hatta kurulmalar1 programlasan ve Calt1 suyu lizerine
rastlayan iki adet 32 metre agikliginda bir adet 2x32 metre agikliginda ve iki
adet de 50 metre agikliginda daha bes demir koprii vardir.Firat suyunun bi-
rinci ge¢idi olmak iizere 208 inci kilometrede 60 metre acikliginda diger bir
demir kdprii varsa da ancak 1938 senesi basinda kurulabilecektir.

Karasu tizerine rastlayan 50 metre agikliginda diger iki demir kopri de
bilhassa kayda sayandir.

Bunlardan bagka,Erzurum cihetine dogru,35, 45 metre acikliginda daha
bir ¢ok betonarme kopriiler yapilacaktir.

Bunlardan 3 adedi 35 metre agikliginda ve bir adedi 5x20 metre agikli-
ginda ve digier bir adedi de 6x20 metre agikligindadir.

Bu kopriiler meyaninda sondajlar1 yapilmakta olup projeleri hentiz tebit
edilmemis bulunan biiyiik demir kopriilerimiz de yapilacaktir.

Yukarida sozii gegen 32 metre agikliginda kopriilerin bir tanesi vasati
80.000 kilo agirligindadir.

Demir kopriilerin yerlerine konulmak suretile teslim fiatlar1 ton basina
220 lira kadar oldugundan s6zii gegen 32 metrelik koprii yerinde 17 600 lira-
ya mal olacak ve 155.000 kilogram agirliginda bulunan 50 metre agikligin-
daki bir demir koprii de 34.000 liraya alinmis,yerine getirilmis ve kurulmus
bulunacaktir.

Bu beton ve demir kopriilerin say1 ve agikliklarinin rakamlarindan da
anlasiliyor ki Sivas-Erzurum demiryolu giizergahi ¢ok sarp ve arzalidir.

Bunlardan baska Atma bogazinda 25+55 metre acikliginda ayrica bir be-
tonarme koprii de yapilarak giizergah bu bogaz dahilinde Firat’in bir sahilin-
den diger sahiline atlatilacaktir.Yine Atma bogazinda giizergahi tahkim ve sel
sularia kars1 miidafaa i¢in 30.000 metre mikab istinad duvar1 yapilacaktir.
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Bu bir duvar hacminden ziyade adeta bir sehir kalesi cesametindeki kargir
insaat1 meydana getirmek i¢in ¢ekilen miigkiilatin derecesini saymaga bu say-
falarimiz kafi degildir.

Clinki:

Biitiin giizergah:208 inci kilometrede Firat’la birlesen Calt1 suyu vadi-
sine tesadif eden ve 4 kilometre uzunlugunda olan Ciirek bogaz1 ile Firat’in
kollarindan Karasu vadisini teskil eden ve 12 kilometre uzunlugunda bulunan
Pingan bogaz1 ve bunlardan daha sarp bir tesekkiile malik olup 11 kilometre
uzunlugunda bulunan ve yeni Karasu vadisini meydana getiren Atma boga-
z1 gibi agilmasi miigkiil ii¢ mithim bogazdan ge¢cmektedir.Bu bogazlarin 251
inci kilometre nihayetine rastlayan ve Seytan Kopriisii denilen gecitte, 200-
300 metrelik dik kayalarin yiikseldigi gecitteki genislikte 4,5 metredir.

Atma bogazinda 20 metrelik bir mesafe kat etmek i¢in 7 defa zikzak yap-
mak ve bu mesafenin birka¢ misli yol kat etmek zaruridir,mecburidir.

Burada miinakalat hem sallarla ve hem de piyadelerle ve ancak katir ve
merkep gibi nakil vasitalarinin gegebilmesine miisait 3-4 metre genisliginde-
ki hizmet yollari ile yapilmaktadir.Bunlardan gayri esas menzillerin malzeme
nakliyat da,bu vadilerin arka sirtlarinda insa edilmis bulunan daha genis ser-
vis yollari ile temin edilebilmektedir.

Bu dar bogazin i¢inde:bir sahilde bulunan memba suyu,tel halatlar bag-
lanmis su tenekeleri bir varagele iizerinde hareket ettirilmek sureti ile ancak
temin edilebilmektedir.Tel halatin seviyesi,baglanan tenekenin menbanin va-
ziyetine gore mevkii o suretle tanzim edilmistir ki ,tenekenin biri dolu olarak
is basina geldigi sirada,halatin diger ucundaki bos teneke de menbanin 6niine
varmis ve otomatik olarak suyunu almis bulunmaktadir.Bdylece varagelenin
calistiritlmasi ile suyun temini miimkiin olabilmektedir.

Ciinkii, bu bogazlarin ¢ok sarp ve ¢cok ugurum kenarlarinda,eteklerinde
degil bir adamin;atik yiirtiyiislii bir kecinin bile muvazenesini bozmadan yii-
riimesine imkan yoktur.

Firat’in kollarindan olan Karasu’yu en ¢ok besleyen yine Firat’in kol-
larindan Calt1 suyudur.Calt1 feyezan zamanlarinda 6 metre kadar yiikseldigi
icin giizergah seviyesi de,alcak su seviyesinden yiiksek tutulmustur.Bu sula-
rin dar bogazlardan kiikreyerek gecisinden ve kulaklara akseden homurtusun-
dan tirkmemek heyecanlanmamak kabil degildir.Bu mintikanin; arazisinin te-
sekiilati itibari ile ¢ok sarp olan ve yukarida sozleri gecen bogazlardan baska
teknik bakimindan pek ¢cok ehemmiyeti haiz Karasu vadisi de bilhassa kayda
sayandir.

15 Kilometre kadar uzunlugu olan Karasu bogaz1 evvelkiler kadar sarp
olmamakla beraber, arazisinin killi olmasi yiiziinden karakteristik tam bir he-
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yelan sahasidir.Bu itibarla bu sahada bir ¢ok miidafaa ve tahkim tedbirleri-
ne bas vurmak caresiz olacaktir.Insaattan malzeme naklini ve amele sevkini
idare i¢in biitiin hat boyunca hizmet yollar1 yapilmistir.Fakat bu yollarinda
istenilen dl¢tlide yapilmasi kabil olmadigindan bir ¢ok yerlerde,bu bogazlarin
sirtlarindan ingaat santiyelerine amud yollar da yapilmistir.

Atma bogazina tesadiif eden hizmet yollar1 i¢in hususi tlineller de acil-
mistir.

Miihendis ve amelelerin seyriiseferleri ve malzemelerin nakliyat: ancak
bu sarp ugurumlarin yal¢in yamaclarma sikistirilmis dar patikalar da yapil-
maktadir.

Sivas-Erzurum hattinin yalniz 5 ve 20 inci kisimlart arasindaki hizmet
yollar1 i¢in bugiine kadar 420.000 metre mikabi toprak ve 325.000 metre mi-
kab1 kaya hafriyati yapilmistir.Sarf olunan meblag da bir milyon liray1 bul-
maktadir.

Iste biitiin bu miiskiillerden dolay1dir ki,kargir,beton ve demir kdpriilerin
say1s1 ¢ogalmis ve bu muhtelif gegitlerden dolay1 da demir doseme ameliye-
sinin miimkiin olabilen hizla ileriye dogru uzatilmasi kabil olamamustir.

Hakikati halde yukarida da bilmiinasebe sdyledigimiz gibi demiryolu in-
saatinin tevakkufu soyle dursun,aldigi hizin her giin biraz daha artirilabilmesi
careleri diigiiniilmekte ve tedbirleri alinmaktadir.

Yukarida so6zii gecen 133 ve 136 mc1 kilometrelerdeki demir kopriilerin
kurulmalarinin bitmesinden sonra hemen demir déseme isine baslanacaktir.

Poz ameliyati,fasilasiz,tevakkufsuz devam ettirilerek 1937 eyliil ayinda
177 inci kilometredeki DIVRIK istasyonuna varilmis olacaktir.

Fakat,poz,burada da durmayarak kis mevsiminin girmesinden evvel 208
inci kilometredeki 60 metre acikligindaki biiyiik kopriiniin yanina kadar so-
kulacaktir.

1938 senesi ilkbaharinda ise,poz bu koprii bagindan baglayacak ve 1938
Eyliiliinde Erzincan istasyonuna girmis bulunacaktir.

1938 senesinin poz programi ve poz faaliyetine gore yalniz bu bir mev-
simde 220 kilometre ray dosenmis olacaktir.Bugiine kadar,memleketimizde
ve bir hat lizerinde ve bilhassa bir istikamette,220 kilometre ray dosenmis de-
gildir.Bu 220 kilometre demir yollar insaat alemimizin poz rekoru olacaktir.

Bu tarihten bir sene sonra da yani; 1939 Eyliiliinde de lokomotif diidiik-
leri; Erzurum sehrinde kurtarici,yaratict seslerin akislerini yasatacaktir.

Bayindirlik isleri dergisi - Mayis — 1937



SEYTAN KOPRUSU GECIDI

Atma bogazinda bulunan seytan kopriisii geg¢idi ise; sanki gelikten
yapilmig,gecilemez,asilamaz fikrini telkin eden bir heybet ve hasmet arz edi-
yor.Ismi de kendi mahiyetini tamamen tavsif etmekte olan bu seytan kopriisii
gecidinde bogazin genisligi 4,5 metreyi gegcmedigi gibi,goklere tirmanan sert
ve hasin yamagclar1 da 200-300 metre yiikseklige ¢ikmaktadir.



HATLA iLGIiLI ANILAR

Nuri Demirag’in Kiz1 Giilbahar Erding’i dinliyoruz: “Sivas-Erzurum
demiryolunun yapiminda insanlarin ¢alistirmasi ¢ok enteresandir. Bize an-
latirdi; o zamanin Anadolu insan1 ¢ok ¢alismazdi. Aza kanaat ederdi. Babam
Halep’ten, Sam’dan kumaslar, incik boncuklar getirmis. Onlara isletip, do-
kutturup sattirmistir. Yani oradaki insanlar, almanin-satmanin zevkine vara-
bilsinler diye. Insanlar1 boyle ¢alismaya alistirarak o demiryollarini yapiyor.
Demiryolu yapiminda oranin insanini ¢aligtirtyor. Bize hep insanlarin ¢alis-
mast i¢in bir hedefleri olmasi1 gerekir derdi. Babam aynen, calisan is¢ilerin
basinda olmak i¢in ¢ogu zaman paltosunun {izerinde yatardi. Giinlerce yatak
ylizli gormedigi olmustur.

YASAR BEY TUNELI VE DEMIR MADENI BULUNUSU

Divrigi istasyonuna girmeden dnceki tiinelin yapiminda ¢alisanlar, ingaat
esnasinda yon tayininde kullanilan pusulay: takip ettiklerinde, tiinel ¢ikisinin
doksan derece ters istikamet gosterdigini goriince yetkili kisim seflerine ha-
ber verirler.Onlarinda arastirmalar1 sonucu ayn1 yonde olunca uzman miihen-
dislere haber verirler. M.T.Arama miihendislerinin arastirmalar1 sonucunda
bolgede ¢ok kuvvetli bir miknatis alan1 oldugu bunun da demir madeninden
kaynaklandigini tespit ederler.

DIVRIGI’DEN NOTLAR
Divrigi’de biiyiiklerimizden dinledigimizde: Tren yolunun Divrigi bol-
gesinden gegmesi ve ingaatinin baslamasiyla halk arasinda cesitli goriigler
konusulmaya baslanir.Bunlardan yaygin olan1 tren yolunun kale arkasindaki
insanlarin bile gecemedikleri ¢ok sarp kanyonlardan gegmesinin miimkiin ol-
madigidir.Bu konuda iddiaya bile girenler olmustur.

Ord .Prof .Dr. A.Siiheyl UNVER DEFTERLERINDE DIVRIGi
8-Haziran-1965 saat 9.17 de posta treni ile Divrigi’ye hareket ettik. 12.10
da Bozarmut,1.30 Cetinkaya’dan hareket,2.45 muazzam kayaliklar i¢inden
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geciyoruz.Boyle miistafi kayalar gormedim.Ciirek demir cevherinin yilikleme
istasyonu 2.45 de geldik demir cevherini tagima tesisati muazzam ve ¢ok ge-
nis sahada ,3.20 de Divrigi’ye vardik.

DEMIRYOLU HASTAHANESI
Hattin insas1 esnasinda Divrigi’de Aptullah Pasa Konagi demiryolu has-
tanesi olarak kullanilmistir. Burada dinamit atimi esnasinda ve kayalik minti-
kalardan diiserek yaralanan pek ¢ok kisinin tedavileri yapilmistir

OSMAN KIRISCIOGLU — YASADIGIMIZ GUNLER
DAGLARDA CIN ARABALARI

Hemserimiz merhum Osman Kiris¢ioglu Yasadigimiz Giinler adli kita-
binda demir yol ingaatini ile ilgili anilarin1 s6yle anlatiyor:

Osman’mn okula kayitsiz olarak devam ettigi gilinlerde, sehirde bir ¢ok
insanin anlayamadigi, yeni bir dedikodu yayildi.

Insanlar1 igine alip uzak uzak sehirlere gotiiren, karninda tasidig, tas-
tan yapilmis komiirleri yiyerek ve degirmen suyu kadar su icen, siyah siyah
dumanlar ¢ikarip, ac1 ac1 bagiran, daglarin arasindan ¢ikip sehre gelecek bir
canavardan bahsedilmeye baslandi. Bu canavarin gelmesi i¢in, sanki mensup-
mus gibi, koskoca devlet, ya bu daglar1 yarmakta veya daglarin altina, magara
gibi, biiyiik delikten yollar agmaktaymus.

Bu demirden canavara binen insanlar, isterse dogu tarafindaki
Kemah,Erzincan veya Erzurum’a gidebilecek; isterse bati tarafindaki,
Sivas,Kayseri ve Ankara taraflarina, at,esek, katir gibi bir canli hayvana bin-
meden ve ylirlimeden gitme imkanina kavusabileceklermis.Bir giin bu cana-
varin yola ¢iktig1 haberi geldi ise de, birkac giin sonra bu da yalanlandi.Bu
canavarin gelebilmesi icin, koskoca devletin daha ¢oook daglar1 yarip,daha
cok daglar1 delmesi, adina “Tiinel” dedikleri delikten biiylik biiyiik, yiiksek
yiiksek yollar agmasi gerekliymis.

Haftalar gectikten sonra, daglarin oyulmaya basladig1 haberleri de gel-
meye basladi.

Daglar1 oyan da, hemserileri, Miihiirdargilden,Abdurrahman Naci ve
kardesi, Nuri Demirag beylerin parayla ¢alistirdigi adamlardan baskasi degil-
mis. Herkes bir tuhaf olmustu.Diin ¢ocuk olarak gordiikleri, bu giin biiyiimiis,
harita miithendisi olmusta, kardesi ile beraber, daglar1 deliyor; ki, ne daglar,
aman Yarabbim!..

Ibrahim Cavus, uzun sopasinin iki ucundan tutara, omzuna atmis, carsida
bagiriyordu:
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Hey, Miihiirdar’in oglu !.. Ferhat m1 oldun da, Sirin’e yol yapmak i¢in,
daglar1 deliyorsun?... Heeey , Miihiirdar oglu !...

Artik kara tren gelmeden ona giizel bir isim takilmisti: Daglar1 delen Fer-
hat. O giinlerde, Daglar1 delen Ferhat’dan baska bir sey konusulmuyordu.
Onu herkes kendi muhayyilesine gore sekillendiriyor, Ulugayin oralardan,
carsinin ortasina kadar getiriyor; bazilar1 bu korkulu alameti ¢arsiya bile s13-
diramiyorlardi.

Sonra bir giin,nereden geldi ise; sehre tuhaf yabanci adamlar gemliye
basladi. Bu adamlara “kisim sefi” ve “taseron” diyorlardi. Yillardan beri bos
duran, o giizelim, baglik, bahgelik evleri, akla gelmeyecek kadar, pahada ki-
ralar vererek kapattilar.

Ot, arpa, saman istemeden ve “deh” demeden yiirliyen, kizdig: vakit, ¢13-
lik atip haykiran, bogiiren ve inleyen, goriilmemis, dev arabalarin iizerinde,
kendi evlerinin egyalarini getirdiler. Kamyon denen, bu arabalar, Arnavut kal-
dirimlari lizerinde, evleri sarsa sarsa yiiriiyorlar, kizdiklar1 zaman da, insanin
i¢ini iirperten, ¢igliklar atiyorlardi.

Hele, bu hortlayip, ¢1glik atan, haykiran dev arabalarla gelen, kadin ve
kizlar, giines renkli bayan 6gretmen gibi, kasaba genclerinin yiireklerini hop-
latiyor; bu “Tango” kadinlar, gériilmemis bir sekilde, yar ¢iplak bir sekilde,
sokaklarda gezmekten hoslaniyorlardi.

Artik, daglara da yeni isimler verilmege baslanmisti. Dumluca, Beydagi,
Cengellidag yerine, Ugiincii kisim,Besinci kisim denmege baslanmist1.

Diger taraftan, sehrin idaresine de yeni usul ve kaideler getirilmekteydi.
Artik diikkanlar Pazar giinleri de kapanmaya baslamis, sehirde ki erkekler
demir yollarinda kendilerine gore bir is bulup, ise gittikleri i¢in, tarla, bag
ve bostan isleri de kadinlarin bas isleri arasina dahil edilmisti.Sehrin bugday
ithtiyaci, ¢evrenin en biiylik ovasi olan, o zamanlar Divrigi’nin bir nahiyesi
durumundaki, Kangal’in agalar1 eline birakilmisti.

Calisan diikkan sahipleri de Pazar giinleri kendilerine bir mesgale ara-
mak ihtiyacini duydular.Diikkan agmama yasagi, belediye zabitalar1 ve hii-
kiimet bekgileri tarafindan, yukar1 ¢arsidan asagi ¢arsiya kadar, biitiin dik-
kanlarin kilidi yoklanarak, igeri de insan varmi diye kapilar dinlenerek takip
edilmekteydi.Sehre yabancilar da gelmis oldugundan, eskiden kilitlenmeye
bile liizum goriilmeden agik birakilan diikkanlar, simdi kilit takilmaya mec-
bur birakilmisti.Diikkanlarinda tavuk,horoz gibi kiimes hayvanlar1 besleyen
esnaf ve zanaatkarlar, Pazar giinleri onlara yem ve su vermek i¢in, ¢ocuklarini
carstya gondererek bu sekilde yasak cezasini vermekten kurtulur olmuslarda.

Iste boyle, artik pazarlar1 ¢alisamayarak tembellige alismis bulunan, de-
mirci Mehmet Emin usta, karis1 Kafiye’ye:
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Anan gile soyle de, bu pazar, hem kara trenin gelmesi i¢in delinen dagla-
r1, hem de ulucami’nin arkasindan yiiriiyen sel yataklarini gormeye gidelim.

Giin agarmadan Ulucami ile Hiiseyin Gazi dag1 arasindaki vadiden, Tath
Beryan deresine dogru yol tuttular.

Dag gecidinde, gilinlin ilk 1siklar1 goériilmeye baslamigti.Kasaba alaca
karanlik i¢indeydi.Daha gilinesin 1siklarinin daglardan asarak, sehir tizerine
diismesine ¢ok vardiilk tepeyi asip,karsi dag tepelerine vardiklar1 zaman,
300-400 m. asagilarinda ki, Ulusu’nun giiriiltiisiinii duymak degil, gorerek
hissettiler. Yukarilardan coskun irmak, bir ark kadar, insanlar ise, karinca ka-
dar goziikiiyor ve korkulu yiikseklik insana dehset veriyordu.Irmagin milyon-
larca yildan beri, agmis oldugu derin vadinin yan tarafinda keci yolu kadar,
insanlarin gececegi bir yol ve trenin gegecegi esas demiryolu, ikmal yolu ola-
rak, biiytlik arabalara ayrilmisti.

Bu yollardan karinca kadar insanlar gidip geliyor; tiinelden ¢ikan insanlar
ellerinde veya baslar iizerinde, 151kl1 karpit lambalari tasiyorlardi.insanlarin
gectigi yol boyunca , bir veya iki kisi tasiyan, iki tekerlekli bazi yaratiklarin
hareket ettigi goriiliiyordu.Demirci Mehmet Emin:’Cin arabalar’ bu gidip
gelenler, diyerek bunlar hakkinda Kurtulug Savasinda gordiiklerini anlatmaya
basladi: Bu arabalari, lizerindeki insanlar, at tekmeler gibi, ayagini devaml
cevirerek,yiirlitiiyorlar.Olacak is mi bu? Bir insan giicli, hem kendisini, hem
de altindaki tekerlekleri beraber siirlikleyerek gotiirsiin Babasi devam ediyor-
du: Bu cin arabalarinin hi¢ ayak c¢evrilmeden yiiriiyen, motorlu olanlar1 da
vardir.Kurtulus Savasi sirasinda, Katkas Cephesi kumandani, Kazim Karabe-
kir Paga, Fort denilen, dort tekerli motorlusuna binerdi.Tas tasiyan, su koca
canavarlarin, bes kisi tasiyan daha kii¢ligline o zamanlar Tiirkiye’de ancak
birka¢ tane vardi. Simdi, omlarin daha biiyiikleri, bu yol vermeyen daglar
arasinda cirit atiyor. Bakin onu gdren insanlar 6niinden nasil kagiyor.

Osman onlar1 evlere esya getirirken gérmiistii. Babasinin eksigini ta-
mamladi.

O cin kamyonlari, kendisini gérmeyip, oniinden kagmayanlara o ka-
dar kizip haykirtyor ki, sanirsin, yer gok inliyor. Evlere esya getirirlerken
gordiim.

Babasi devam etti: Tiinellerin agzindan ¢ikan insanlarin, nasil kacistikla-
rin1 goriiyor musunuz? Ya arkalarindan, canavarlar geliyor, veya orada dina-
mit atip, kayalar1 parcalayacaklar.. Bu tiinellerin yapiminda , her giin birkag
kisi olityor. Sanki buralarda savas oluyor gibi...

Asagilarda insan oldugu bile belli olmayan,ufacik yaratiklari seyrediyor,
bir kaya gdlgesine oturmus, evde hazirlanmis bulunan borek, pilav ve yaprak
sarmay1 yiyor, orada hazirlanmis olan, ‘i¢’ e yaprak salliyor, bir taraf tanda ,
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semaverde kaynayan ¢aylarini ig¢iyorlardi.

Bu arada taseron’un karisi Emine Hanim da, kendi memleketi olan,
Sultanlarin Sehri Istanbul’dan bahsediyor.O Istanbul * ki degil Tiirkiye’de ,
Diinya’nin bir daha emsali olmayan, Cenneti Ala’nin yaninda evliyalar seh-
riydi.

Aksam eve donerlerken, Emine hanimin sivri topuklu kundurasi, daha
tepeye ¢ikmadan parga parga olmus, bizimkilerin carik olarak giydikleri, yiin
corap altina dikilmis deriden hedikler bile, giyilmez hale gelmisti.

PARA NE ZAMAN GELECEK

At, katir, 0kiiz veya eseksiz ylriiyen arabalar sehri biri birine katarken,
kimsenin aklinin alamayacagi bir karisiklik daha oldu.

Bir giin, taseronlar ve kisim seflerinin bulundugu sokaklar, korkung bir
insan kalabaligiyla dolmustu. Sanki biitiin Tiirkiye buralara dokiilmiistii. De-
miryollarin1 yapmayi tekeffiil eden bu adamlarin evlerinin 6ni, degil insanla-
rin , Bay ibrahim’in kopeklerini bile gegiremez olmustu.

Kisim sefi ve taseronlar, ya ortaliktan kaybolmus, veya yiiksek yiiksek
evlerin kapilarini kitlemis, perdeler arkasindan gelenleri seyrediyor veya pen-
cerelerini agmis, gelenlere dert anlatiyorlardi: Para yok diyorlardi. Ne zaman
Ankara’dan gelirse, para o zaman dagitilir, siz de paranizi o zaman alirsiniz.
Iyi, giizelde bu para ne zaman gelecek?

Kim bilir, ne zamandan beri, ticretlerini alamamis, evleri yiyecek bek-
leyen insanlar, bu sozleri ¢ok duymus olacaklar ki, biri birine omuz vererek,
yiiksek duvar ve damlarin tlizerine ¢iktilar.Yiizlerce karincanin yuvalari sar-
mast gibi, kapilari, pencereleri kirdilar, igerideki insanlar1 disar1 ¢gikarmak igin
zorlarken elbiselerini parcaladilar, par¢alanmis elbiselerinden tutarak baslari
tizerinde giden bir tabut veya bir sel suyu iizerinde giden bir kiitiikk gibi, bu
koskoca adamlarin baslar1 nere,ayaklari nere, diiser veya bir yere carpar mi1
bile demeden, o gilizelim evlerinden ald1 ve neresi oldugu belli olmayan bir
tarafa dogru gotiirdiiler.

Osman, evlerinin penceresinden ve damlarindan, bir bayram coskusu
icinde, bu korkulu gidisi seyretti.

CEMIL DEMIRKALEDEN ANILAR
Divrigi’de insaat ustali§i yapan Cemil Demirkale demiryolu anilarin
sOyle anlatiyor: Tiinellerin delinmelerini seyrettik.Demiryolu ingaat1 bir se-
ferberlik gibi insaatti.Bir ucu Cetinkaya’da bir ucu Kemah’da durmak yok.
Her tiinelin her kopriiniin her menfezin tageronlar1 ayr1 ayri , kontrolorleri
ayri. Her ustanin basinda bir kontrolor dikiliyor.
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Tiineller dinamitle a¢iliyordu.Lagim delme ile 6l¢iilerine gére matkabiman
tasa delik deliniyor derinligine gore 50.cm, 1 m, 2 m, 2,5 m derinlikte lagimlar
deliniyordu.O deliklere dinamitler doldurulup ateslenip patlatiliyordu.

Lagimcilarin matkap denen yuvarlak aletleri vardi.Bunlarin agz1 gelik
ve 3 cm. capindaydi.Biri matkabi tutuyor biride elinde 5 kiloluk tokmakla
matkaba vuruyor oda bir taraftan matkabi dondiiriiyor vuruyor, dondiiriiyor
vuruyor, o sekilde aksama kadar 2 tane delik delerse iyi bir ustaya yetiyor.
Deligin i¢inden posasini kasikla ¢ekiyorlar 6giiterek deliyorlar o isler zor is
idi simdi nerde.Lagimc1 ¢cok 20-30 tane her biri bir taraftan deliyor.Deldikten
sonra ateslenir disar1 ¢ikar sayarlar eger yanlis sayarlarsa kaza olurdu.Insan
zayiat1 ¢ok oluyordu.

DevletSivas-ErzurumhattiicinAmerika’dan300tanesevrolemarkakamyon
almisti.Erzurum’a gidene kadar arabalarin kokii bitti. Devrilmeler,u¢gmalar,suya
diismeler ¢ok oldu yol insaatinda tiinellerin delinmesinde farkinda olmadan bir
tas diisiiyordu.

Tiinelleri iki bastan delerek ortada birlestikleri zaman tiinel aynaya vurdu
diyerek ziyafet verirlerdi.Kimin matkabi 6nce kars1 tarafa gegerse oda bahsis ali-
yordu.Tagbagindaki tiinel aynaya vurdu dediler ziyafete gittik kurban kestiler.

Yarmalarda is¢iler bellerine iple,halatla aglanip o ugurumlarin tizerinde
lagim vurup tokmakla vurup o yarmalar1 yardilar 6yle kolaylikla yarilmadi o
yarmalar, tiineller gibi, ipinen Firat’a uguyorlar Atma,Calt1,Ciirek bogazlarin-
da ama yi1lmadilar usanmadilar fakat yaptilar.

Han ocag1 diye bir tag ocagimiz vardi. Sultan Murad’in hani var orda.
Miihendisler ilk demiryolu insaat1 agildig1 zaman ocag1 kontrol ettiler.ilk o
ocag1 actilar 400 ustasi,tas¢isi, amelesi calistyordu.

DiVRIGIDEN BIR ANI

Ustabasilar bir giin Nuri Demirag’a soyle derler: Beyefendi bu daglar
¢ok sarp yaramiyoruz baska bir glizergah secinde oradan gidelim diye sikayet
etmisler.

Nuri Demirag cebinden bir altin lira ¢ikarmis su kadar tas parg¢asini kopa-
rabiliyorsaniz devam edin demistir.Para var biz bu isi bitirecegiz demistir.

Nuri Demirag i¢in halk arasinda efsaneler masallar anlatilmis , Nuri Bey
yaptigi iglerle 1930 larin efsane kahramani olmustur.

SAHAP DEMIRAG’IN YORUMU
[k demiryolu isleri, daha cok Naci Demirag’in onciiliigiinde yapilmistir.
Miihendis olan, isi asil bilen Naci Beydi.Sivas-Erzurum Demiryolu ihalesi
s0z konusu olunca Naci Beyin diger ortaklar1 Nuri Dagdelen,Hayri Kayade-
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len, Nuri Demirag’in bu iste ortak olmasini istememisglerdi.Nuri Bey mizag
olarak asabi ve fevri idi. Naci Beyde bunu Nuri Beye sdyleyince , Nuri Bey
bu duruma ¢ok igerleyip hemen bir firma kurarak bu ihaleye kendi basina
atilir ve ihaleyi de kazanir.Biiyiik bir basar1 ilede tamamlar.

CETINKAYA — DIVRIK — CETINKAYA KATAR HATTI
Sivas-Erzurum hat boyunca insasi tamamlanan kisimlar hemen isletme-
ye alintyordu.Bu kisimlardan biride Cetinkaya — Divrik arasidir.1937 yilinda
baslayan pazartesi- carsamba —persembe —cumartesi giinleri, karsilikli olarak
yapilan katar seferleri Cetinkaya-Avsar-Giines-Ciirek-Divrik istasyonlari ara-
st olarak yaklasik ii¢ saatti.
Nafia Vekaleti 1937 tarihli Yolcu Rehberi.



ILIC ILCESI DOSTAL KOYU
WEB SITESINDEN ALINAN BIiLGILER

DEMIRYOLU ULASIMI

01.10.1938 tarihinde Erzincan’a bagli Hareket Bolge Amirligi adi altinda
hizmete giren Devlet Demir Yollar1 Ili¢’in 3 km. kuzeyinde kurulmus olup
bu Devlet Demiryollar1 ag1 istanbul Haydarpasa’dan baslayarak Kars’a ka-
dar uzanan ulasimin ilge icin o tarihlerde kullanilan en biiyiik ve tek ulasim
aracidir.1975 yilina kadar yolcu,bagaj tasimasi perakende parga tasimasi ve
tam vagon tasimacilig1 yaparak bolgeye hizmet vermistir. Tren yolunun yapi-
mu ile ilgili olarak 1938 yilinda yol yapim ¢aligmalari ile ilgili gliniimiizde ha-
len yasamakta olan insanlarin yol yapimi sirasinda ¢ekilen giicliikleri belirten
hatiralarini asagida ifade etmekte.

DEMIRYOLU YAPIMI VE YAHYA BEY TUNELI OLAYI
fli¢ 1919 dogumlu Halil Bayram OGUZ,demiryolunun yapildig1 done-
mi ve yol yapimi sirasinda yasanilmig trajik bir olay1 “Yahya Bey Tiineli ni
sOyle anlatt;

Demiryolu yapimi i¢in proje geregi,cesitli mesafelerde kisim amirlikle-
ri olusturuldu.Bagistas-ili¢ aras1 12.kisim,Ili¢g-Atma aras1 da 13.kisimdi.Ben
ve amcamin oglu Nuri 12.kisma ait,Ilig-Bagistas yoniine dogru giderken,ilk
yarmanin yapiminda alti ay ¢alistik.Daha sonra bir anlasmazlik nedeniyle
13.kisma gectik.

Sanaksi Cay1 yakinindaki tiinelde (Yahya Bey Tiineli) caligmaya
basladik.13.Bdlge Amiri Yahya Beyi’in amcas1 Saadettin Bey’di.Tiinel ya-
prminda Macar Pinter,ingiliz Serger ve Tiirk Ahmet Bey olmak iizere ii¢ mii-
hendis calisiyordu.Calisanlar kerpi¢ evlerde kaliyorduk.Ben ve Nuri Yahya
Bey’le ayn1 binada kaliyorduk.Yahya Bey,¢ok caliskan,igini seven ve ¢ok
erken kalkan biriydi.Calistigimiz tiinel,biraz kavisli ve teknik is becerisi ge-
rektiren bir yerdi.Calismalar yapilirken nedeni bilinmeyen bir sebeple tiinel
¢0Oktii.30-40 kisi 61dii.Sanaksi Cay1 tarafinda bir yere defnedildiler.

Kisim amirleri,yapimi teknik is becerisi gerektiren tiinel,koprii ve yar-
malar1 zamana karsilik gotiirii usiilde miiteahhitlere verirdi.Bunun i¢in he-
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men c¢alismalara yeniden basland1.20-25 giinliik bir zaman ge¢misti ki tiinel
yeniden ¢oktii.Birici kazadan daha fazla insan 6ldii. Bunun iizerine Mr.Sercer
Yahya Bey’i yanina ¢agirarak :”’Sen git babanin ¢iftini siir.Bu is sana gore de-
gil “ dedi.Yahya Bey,amcasina ragmen bu lafin kendisine sdylenmesine ¢ok
icerledi.Gilinlerce elini higbir ise siirmedi.Dogru diirlist yemedi,igmedi.

Bir giin amcamin oglu Nuri’ye;bir teneke su 1s1t da banyo yapayim dedi.
Nuri de gaz ocaginda suyu 1sitti.Zaten aksam tizeriydi.Herkes odasina ¢ekilip
yatti.Sabahleyin kalktigimizda Yahya Bey ortalikta gdriinmiiyordu.Hemen
herkesin dikkatini ¢ekti.Kapiy1 ¢aldik cevap alamadik.Perdeler kapali,kap1
kilitliydi.Endigelendik. Hemen Atma’daki amcasi Saadettin Bey’i telefonla
aray1p durumu bildirdik.Saadettin Bey bir miiddet sonra geldi.Kap1 kirilarak
iceri girildiginde Yahya Bey’in cesedi kanlar i¢cinde yerde yatiyordu.7.65 mm.
capinda Alman Ciplagi denilen bir tabanca ile intihar etmisti. Hemen durum
Kurugay’a bildirildi.Doktor ve savci gelerek olay1 incelediler.Rapor yazarak
gittiler.

Durum Adana’daki babasina bildirildi.Bir miiddet sonra babasi ilgeye
geldi.Durumu 6grendikten sonra;”Beni bunun i¢in mi buraya ¢agirdiniz?Bir
ecnebinin lafi ile intihar eden birisi benim oglum olamaz!” diyerek gecip git-
ti.Olay herkesi saskinlik icinde birakti.Daha ¢ok da amcas1 Saadettin Bey’i
cok lizdii.Saadettin Bey’in emriyle bugiinkii anit mezar yapildi.Bu olay1 her
trene binisimde hala hatirliyor ve iiziintii duyuyorum.

Demiryolu yapimi sirasinda yasadigimiz bu trajik olaydan baska,beni
hala duygulandiran gézlemlerim de var.Herkes biiytiik bir gii¢,inan¢ ve zevkle
calistyordu.Hi¢ kimsenin zorlamasi yoktu.Beline ip baglamig,kayanin yama-
cinda tas kirarken tiirkii sdyleyen insanlarin inanc1 ve ruhu bu yolu yapmustir.
Yoksa ne bugiinkii gibi teknoloji vardi ne de arag gerec.

O yillarda ili¢’te ve Atma’da tiyatrolarin varligi,caliskan insanlarin mo-
ralini yiiksek tutuyordu.insanlarmn ihtiyaclarmni karsilamalari i¢in lokanta ve
firmlar da vardi.Aksam olunca Ilgcede bir senlik havasi oluyordu.Kisaca in-
sanlarin tilkenin kurtulusundan sonraki,kalkinma yoniindeki inanglar1 da tam-
d1.(23.05.1999)

ILIC TREN ISTASYONU’NUN ACILIS TORENI HIKAYESI

Emri biiylik yerden aldik...O emrin delalet ettigi hedeflerin sonu yok...
Asirlarca geri kalinmis,asirlarca kosulacak...Basarilar: cogaltmak ve ulagsmak
icin...

Ankara Garr’nin merkezinin a¢ilma tdrenini yaptiktan sonra Erzincan’a
yoneldik.Ankara’dan hareket ediyoruz.Ugurlayicilarin gézlerinde bariz bir
gipta vardi.
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Biz bir Anadolu gelini gibi ¢igeklerle,oyalarla siislenmis ve isbasi ettigi
icin kirmizi etegini beline baglamis derli toplu makinemiz,bizi kahteenni ile bi-
raz acele ederek bu asirlarca “Kara Vapuru” nedir? bilmemis illere dogru ulasti-
riyor. Yenisehir ve Kayas evlerinden mendiller salliyarak ugurlaniyoruz.

Gegtigimiz ovalarda,beldelerde hissediyoruz ki ¢evre halki o biiytlik emri
almiglar.

Demiryolu onlara ulagsmis onlarda demiryoluna yakismaga azimle,imanla
cabaliyorlar.Islak ve karanlik bir gecede Kayseri’ye geldik.

Kayseri’de tren personelini,bu cok gayretli ve fedakar arkadaglar1 degistir-
diler.Ve makinemizi biraz oksadilar,sevdiler,doyurdular ve onu yolundan ali-
koydular. Defne dallar1 ve 1siklarla siislenen,bezenen 46060’ 1miz1,hazirlayip
bayram yerine giden kii¢iik ¢ocugun gonliinii kirmamak i¢in Kayseri’de
alikoymadilar,ugurladilar.

O, Kayseri’den kalkinca ne kostu bilseniz.Neden mi?Belki arkamdan
seslenirler ¢evirirler korkusuyla.Adeta raylar1 doya doya igti ve sonra yine
sarsiimadan siiziilmeye basladi. Yagmur yagmakta biz de yol almaktay1z.Iste
boylece kosarak,tirmanarak fakat 1slak 1slak Sivas’a geldik.

Az bir tevafuktan sonra yolumuza devam ediyoruz.Al bayraklarla siisle-
nen istasyonlardan gece gege ilerliyoruz.Daha dogrusu yiikseliyoruz.Bir an
geldi ki Ankara’nin bir misli daha irtifaya ¢iktigimizi anliyoruz.Artik daglar
bayazlara biiriindii ve trenimiz buralaradan yiiz akiyla gegti.

Cetinkaya’ya geldik...Burasi binalariyla personeli ile lokomotif ve kar
kiirerleriyle ¢ok ciddi ve azametli ve bilhassa kurulusunu miidrik bir is yeri.
Buraya tirmandiktan sonra biraz yorgunluk ve hiz almak zaruri yeti var,zira
demiryolunun en maniali mimtikalarina yolculuk buradan baglar.Malatya,
Diyarbekir’e buradan Divrik, Erzincan ve Erzurum’a gidilir.Oras1 eksiklikleri
tamamlar ve yorulanlar1 degistirir ve misafirleri konaklatir.

Nitekim makinemizin buraya kadar olan muntazam ve devamli ayni za-
manda serefli vazifesini kafii gorerek onu misafir etti.O da boynunu biiktii
ve gozlerini silerek odasina ¢ekildi.Gozleri 151l 1511 yanan yapacag isi anla-
mis yepyeni bir makine katara takildi.Bizde ona miitaavatla baglandik,tekrar
yola koyulduk.Yiikseklerden ucuyoruz.Daglardan gec¢iyoruz.Asirlardan
beri Sultanlara ancak patika i¢in miisaade eden daglar buglin Cumhuriyet
Hiikiimeti’ne bagrin1 agmaya razi olmus.Evvelce gosterdigi taassup bugiinkii
gerilimden utanarak hemen hepsi baslarini sislere gdmmiisler.Yiizlerini biz-
lere gostermiyorlar.Biiyiik kiiciik tiinel ve koprii bu hatt1 basaran kafa ve bi-
leklerin oyuncagi olmus.Onlar1 siralamiglar,dize getirmisler ve nihayet biiytik
tiinel ve kopriileride birer imame yapmuislar.Yine yiirlimiisler.Biz de yiiriiyo-
ruz.Yiiriirken Firatla miisabaka ettigimizi ve bu miisabakada kazandigimizi
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anliyoruz.O daglar1 yarmis gegmis biz ekseriye meyline uymusuz.O beldeleri
ayirmis biz baglamisiz.O eteklerden niyazkar akip gidiyor biz diledigimiz
yerden gecip gidiyoruz.O daglar1 didiklemis,biz dikmisiz.Ve nihayet karan-
liktan 1518a ve tlinelden kopriiye gecerek,asarak Divrik’e geldik.

Yol boyunca muntazam musambalarini giymis ameleleri gegit tiinel ve
yol bekgilerini bu fedakar adamlar1 goriiyoruz.Askeri bir disiplin ile katarlar1
karsiliyor,yiiriiyiis tempomuzu tanzim ediyor ve ugurluyorlar.Ve bu daglar
tiinel ve kopriileri onlarin temiz ve asil varligina giivenerek emanet ederek
geciyoruz.Acilis tdrenini yapacagimiz Erzincan’a yaklastikca bir bir yeni ya-
pilan istasyonlardan yeni yapilan ILIC Istasyonu’na geliyoruz.Trenimiz is-
tasyona yaklastik¢a coskun halk selini gérebiliyoruz.istasyonda ILIC halki
bizleri bagrina basarak biiyiik bir sevgi ile karsiladi.

ILIC Istasyonunun agilisni 01.10.1938 tarihinde saat 10.00°da yapan
Nafia Vekili Ali CETINKAYA coskun ili¢ halkiin duygularia mazhar olan
kisa bir konusmasinda Cumhuriyet’in 15. yilinda yokluklar igersinde halkin
refah ve huzuru i¢in daha kolay ve rahat ulagimini saglamak i¢cin memleketin
bugiin ve daha sonraki yillarda da atilim hamlelerine devam edilecegini belir-
terek Ulu Onder ATATURK’UN;

“Demiryollar1 memleketin toptan tiifekten daha miihim bir emniyet si-
lahidir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin tespit ettigi projeler dahilinde muayyen za-
manlar zarfinda vatanin biitiin mintikalar1 ¢elik raylarla birbirine baglana-
caktir.Biitlin vatan demir kiitle haline gelecektir. Tiirk milletinin servet, refah
ve medeniyet yollarinda yiiriimesi ve Tiirkiye’de iktisadi hayatinin yiiksek
inkisaflar1 bu demirden yollarda olacaktir.

Milletin hayat saadet 1s1klar1 bu yollarla gelecektir.Burada miihim olan
nokta;Tiirk milletinin kendi inkisaflarinin bu yollarda olacagi hakikatini
biitliin miiskiilatlara ragmen takdir etmesi ve ona sahip olmasi keyfiyetidir.
Demiryollarin1 kullanacak olan Tiirk milleti menseindeki ilk sanatkarligini
demirciligini tekrar gostermis olmakla miiftahir olacaktir. Menseinden demir-
ci olan ve biitiin diinyaya demir sanatinin nagiri bulunan Tiirk 6z vataninda
ithmal edilmis olan bu lazimeyi elbette muasir medeniyetin biitiin diinyada
yiikseldigi dereceye isal edecektir.”( Gazi Mustafa Kemal ATATURK)

Demiryollarmin ihtiyag ve gerekliligi hakkindaki bu sdzlerinin ILIC hal-
kina ileterek ve ILIC Istasyonunun acilmasi ile halk biiyiik bir sorundan kur-
tarilmis oldu.Demiryolunun ulasima sagladig: katkilarinin yaninda ILIC eko-
nomisine de faydas1 olmustur.Peyniri ve bali ile meshur olan ILIC in {iriinleri
ILIC Istasyonunundun diger memleketlere ulastiriimustr.

Trenimiz agilis1 yapilacak diger yeni istasyonlara dogru hareket ederken
bu sirin ve sicak kanli insanlarin mutluluk ve tesekkiir ifadeler yiizlerinden
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okunan ILIC halkinin arasindan ayrilarak ATMA bogazina dogru ilerlemeye
basladi.

Ve iste “Sarp” kelimesinin izahtan ibaret kalacag: sivri granitli abideler
ve bu yoldan gecen herkese hayret ve dehset veren Atma Bogazi:Bu bogaz
Dersim silsilesinin devami lizerinde sanat eserlerinin granit disli doymak bil-
meyen bogazlarindan biri.Fakat simdi bu bogazda bir hirilt1 bile kalmamus.

Demiryolunun gelmesine ve ge¢mesine inat ve 1srarla ve bin miiskiilatla
miisaade eden bu yal¢in ve dik basli tepeler uysal ve itaatli baslar.Ve yine bu
bogazda heybetli kopriisiiyle FIRAT...FIRAT iizerinde o kadar koprii gérdiik
ki halka halka aktik¢a boynu uzayan ve boynu uzadikca halka adeti ¢cogalan
vahsi dilberlerini hatirladik.Buralardaki tiineller koprii dogurmus ve biitiin
kopriileri FIRAT emziriyor.

SIVAS-ERZURUM ARASI DEMIRYOLUNUN TARIHCESI

548 Km uzunlugunda bulunan SIVAS-ERZURUM demiryolunda tii-
nellerin sayis1 131 ‘dir.i¢lerinde 1076,1330,720,930 m uzunlugunda olan-
lar ile birlikte bu tiinellerin hepsi 26.885m uzunlugundadir. A¢ilmis bir tii-
nelin metresinin vasat bedeli 400TL olduguna gore Cumhuriyet Nafiasi
SIVAS-ERZURUM demiryolunun yalniz tiinelleri igin insaat biitgesinden
10.754.000TL 6demistir.SIVAS-ERZURUM yolunun giizergah1 tabiatin en
cetin bogazlarindan dolagsmakta ve Firat,Calti,Karasu gibi bir ¢ok taskin su-
lar1 asmakta bulundugundan insaat faaliyetleri ¢cok ¢etin miicadelelere sahne
olmaktadir.

Fakatcetinvemiiskiilisleribasarmakicindogmusolan TURK *iingelikazmi,
dinamik enerjisi bu miicadelelerden daima muzaffer ¢ikmistir. DIVRIGI,ILIC
ve KEMAH gecilmis ve nihayet ERZINCAN Garr’na girilmistir.SIVAS-
ERZURUM hatt1 giizergah1 CUREK,DIVRIK,ATMA,PINGEN,KEMAH
gibi ¢ok cetin bogazlar1 dolasirken biiyiik sular hir¢in nehirler tizerine kurul-
makta olan demir ve beton miiteattit kopriilerden ve viyadiiklerden gecmek-
tedir.

SIVAS-ERZURUM giizergahinin umumi istikameti hakkinda biraz iza-
hat ve maliimat vermek gerekirse;

SIVAS’tan baslayarak ilerleyen giizergah 180.km’ye gelince ariza ve
miiskilat1 ile tanmnmis olan CUREK Bogazi'na girer. CUREK Bogazi, mii-
him gecitlerden biridir.Bu gecit DIVRIGI ile giizergah arasinda CUREK
Bogazi’ndan bir hayli zorluklarla ¢ikan giizergah CALTI Bogaz1’na dahil olur.
CALTI Bogazi’nin 3500m uzunlugunda 24 tiineli, 14 muhtelif koprii ¢etin mii-
cadelelerle asildiktan sonra PINGEN Bogazi’na girer. PINGEN Bogaz giizer-
gahin ariza meshesinden biridir.212+500 km.’ler arasi bu bogazin en biiytigi
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650m’yi bulan tiinel uzunluklarinin tamami 1400m.’dir. Yamaglari,korkung
ucurumlar1 gozleri karsiya baktiginda en cesur adami bile ciiret ve cesaretini
bu bogazin heybeti,yiiksek azmi gelik ile fennin dinamik enerji tatbikati ile
delik desik edilmis bliylik zorluklar icersinde yarilmis ve yirtilmistir. Ancak
yamaglarina tirmanilmaz,ugurumlarina sarkilmaz,eteklerinde dolasilmaz,saga
sola bakilmaz olan bu bogaz bugiin Cumhuriyetin yiiksek iradesi ile tama-
men ezilmig,par¢alanmis istenilen sekle sokulmus ve nihayet ancak kusla-
rin ucabildigi bogazdan Cumhuriyet lokomotifleri zafer diidiikleri ¢alarak
magrur ve muzaffer yiirliylislerini arkasina taktig1 vagonlarla gegmekte bu-
lunmustur. BAGISTAS ve ILIC mintikasinda bize gére zorlu sayilamayacak
ufak tefek engeller diizeltilerek ILIC ¢ikisinda bulunan 835+634 km’deki 76
no’lu tiinelin yapiminda birka¢ defa kayma ve ¢okmeler olmus bazi isciler
tiinel altinda kalmistir. Tlinelin teslimi yaklagmasina ragmen istenilen noktaya
gelinmemis,yapim miitahidi Yahya EDOLEN Bey Nafia yetkililerine bas vu-
rarak gecikme nedenini arz edip ek stire ister.Aldig1 cevap ise yolun istenilen
siire icerisinde tamamlanmasi olur.Bunun {izerine ¢alismalarini hizlandiran
Yahya Bey gogiik altinda kalan is¢ilerden ve zamaninda tiineli teslim edeme-
yeceginden kendisini sorumlu tutar ve odasinda intihar eder.

Yahya Bey’in mezari tiinel motifli bir anit mezara layik goriiliir.ILIC’in
Istasyon Mahallesi’nde bulunmaktadir ATMA Bogazi’na girildi.Bu bogaz
giizergaha geg¢it vermeyecek sanilmaktadir.Bu bogazin Seytan Kopriisii Gegi-
ti ise ¢elikten yapilmis bir set gibidir.Bu gecit de FIRAT nehri 4,5m’ye kadar
daralmaktadir.Fakat 14km uzunlugu olan bu bogaz, fen heyetlerini zor du-
rumda birakacak sekilde goriilmesi yolun baska yerlerden gecirilmesi ara-
yisina sokmug,bu durum ANKARA’ya bir telgrafla bildirilmis,ancak Nafia
Vekili Ali CETINKAYA’dan gelen cevap “Bir isci yedigi ekmek kadar tas
koparabiliyorsa yolunuza devam edin...”olmustur.Ciinkii nizamlarini ve sas-
maz programlarini uygulamaya sokan Cumhuriyet Hiikiimeti nin projesi dyle
cizilmisti.Hele 7 km.lik bir mintikanin hazirlanmas1 o kadar miiskiil olmustu
ki hemen hicbir yerde yapilmayan ameliyatlar orada yapilmis fen heyetleri bu
ameliyatlar1 g6z oniline alarak bu bogazlar1 yarip akan sular iizerinde ancak
sallarla dolagmak sureti ile tetkiklerini yapabilmistir.Bogazin 255.km.sinde
ATMA Bogazi’ndan siyrilip ¢ikan glizergah KEMAH Bogazi’nda bir savas-
tan muzaffer ¢ikan ERZINCAN Ovasi’na dalar ve ERZURUM’a ulasmak
i¢in bu ovay1 boylar.14km uzunlugundaki ATMA Bogazi mintikasinda;insan
giicliyle,263000 m mikap hafir,876m uzunlugunda 6 adet tiinel, 22700 m mi-
kap tahkimat islemleri yapilmistir.

Bu korkung bogazlarda tetkikat yapabilmek ve ingaati yiirlitmek hay-
li miiskiil olmustur.Her seyden 6nce tetkiklerini yapacak miihendislerin ve



Thsan Calapverdi 65

ingaat1 yapacak iscilerin i mintikalarinda yaya yiiriiyebilmelerini temin et-
mek lazimdi.Ciinkii ATMA Bogazi’nin iki tarafi kayalik ve sarp yamaclari
tamamen dik ve 300m kadar yiikseklikte oldugu gibi bogazda baz1 yerlerde
20m’ye kadar dagilmaktadir.30-40 m’lik bir mesafeyi yiiriiyebilmek icin en
az ii¢ kere saga sola sapmak yukar1 asagiya sarkmak zaruri olmustur.

Bir hayli ugrastiktan sonra dnceleri ancak bir metre genisliginde bir yaya
yolu agilabilmigse de sonralari tabiri mahsusi ile kus ucup kervan gegmedi-
g1 bu korkung bogazlar fen heyetlerine is¢i ve amele gruplarina sehrah hale
getirilmistir.Bu giin artik trenlerimiz emniyetli,selametli ve muzafferhane, bu
bogazlardan ge¢gmektedir






TAZIiM VE SUKRAN BORCUMUZ

Erzurum istasyonunun isletmeye agilmasi ile yeni demiryollarimizin
uzunlugu 3189 kilometreye ve bu ugurda harcanan para yekunu 368 milyon
lira civarindadir.

Memleketimizde her sahada basarilarla gegen on alt1 senelik Cumhuriyet
devrinde goziinii agan geng ve bahtiyar Tiirk nesli; kalkinmak ve ilerlemek
yolunda yapilan biiyiik hamleleri ve meydana getirilen kiymetli eserleri; bu
arada demiryollarinin Erzurum’a varigini belki biraz da tabii bulacaklardir.
Fakat saltanat devrini idrak etmis, bu devrin mahrumiyetleri i¢inde yipran-
mis, Umumi Harpte Erzurum cephesine gitmek vazifesini alarak haftalarca
karlar ve camurlar i¢inde yuvarlandiktan sonra cepheye varabilmis lakin o
vakit biitiin takat ve kuvvetinin yollarda eriyip bittigini gormiis olanlarimiz
icin demiryollart ile Divrigi, Erzincan, Erzurum’a gitmek; israf ve saltanat
devri hiikiim siirdiik¢e asla tahakkuk edemeyecek fakat daima hasretle, hii-
zlinle beklenecek bir emeldi.

Bu emeli on alt1 senede tahakkuk ettiren Cumhuriyete ve onun banisi
olan Atatiirk’ii demiryol siyasetinin en bilyiik hamisi olan Ismet Indnii’yii,
insaat esnasinda vefat eden vatandaslarimizi, amelesinden ustasini, miihendi-
sinden miiteahhidini tazim ve siikranla aniyoruz.






SIiVAS - ERZURUM
DEMIRYOLU INSAASI
ESNASINDA
DEVLET BUYUKLERIMIiZ
VE DEMIRAG KARDESLER
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SIVAS CEVRESINDEN
GORUNTULER
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Sivas istasyonunun zarif yolen hinasi
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CUREK BOGAZINDAN
GORUNTULER
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Swvas - Divrig arasinda giizergdhtan
bir parga
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Raylar vidaliyan trifontz makions
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Abgap traverslerin vidulanman
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Tiirk ijgisi; hattin Erzuruma ulagmasi igin, daglari hiyle delmistir
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liyiilk yarmalardan birinin agilma ameliyat
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Milli demiryollarimiz=giizergahindaki
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Crirel bogazernrda srralariarr
FeSprriilerders
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Crirek bogazimm korkiung gegitierinde
kurilan Combhurivet abidelerinden

Citrek bogazindaki demirkdpriiler
dizisinden
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DIVRIGIDEN
GORUNTULER

DiVRIGI ULU CAMIii VE DARUSSIFASI

o
NURIi DEMIRAG ORTA OKULU

o
ELEKTRIK SANTRALI

o
ABDULLAH PASA KONAGI( DEMIRYOLU HASTANESI)

o
DiVRIGi SEHIiR GORUNTULERI
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UNITED NATIONS EDUCATIONAL,
SCIENTIFIC AND
CULTURAL ORGANIZATION

CONVENTION CONCERNING
THE PROTECTION OF THE WORLD
CULTURAL AND NATURAL
HERITAGE

The World Heritage Committee
has inscribed

Grait Mosque and cf"‘fospi’fal cj@w@'m
on the World Heritage List

Inscription on this List confirms the exceptiona!
and universal value of a cultural or
natural site which requires protection for the benefit
of all humanity

DATE OF INSCRIPTION

¢ December 1585 . Peom

DIRECTOR-GENERAL
OF UNESCO
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DIVRIGI ABDULLAH PASA KONAGI ESKi TARIHLI GORUNUM
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DIVRIGI
TREN ISTASYONUNDAN
GORUNTULER
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Divrig istasivonu yolcu binasi
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DIVRIGI
DEMIR MADENINDEN
GORUNTULER
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Ciirek istasiyonu yolcu binast ve
demir cevheri deposu



116 Sivas - Erzurum Demiryolu Insaas1 1933-1939

oSl B i .
& ~ 3 II"'-. . _r '8




Thsan Calapverdi 117

Divriljdistasyonunda depo edilads demir cevheri
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Dirriw:i'tu}nnuudl lorilmig demir eevherinin vagonlara doldurulmas



PINGAN BOGAZINDAN
GORUNTULER
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Pingan bogazinda yapilmus
tineller dizisi
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Pingan bogazimn sisleri iginde
ilerileyen giizergdhtan bir gordnis
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Pingin boganndaki eski ahsap képri

Bagijtay istnsyosunun karpmnda servis kpriisi



ATMA BOGAZINDAN
GORUNTULER
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Alma bogazinda tineller
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Atma bogazimin sarp kayaliklar
icinde oyulan tinellerden
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Atma bogazinda ¢etin bir gegit
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Atma hogazimin getin gegitierinden biri
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Atma bogazindan bir goriniig
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136

Atma bogaz: ve siralanan sinai

imalattan bir kisim
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Atma bogazinda bir biri arkasina

dizilmis tiinellerden bir seri
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138

Atma bogazindaki tinellerden biri

iizergahinda

Erzurum demiryolu g

Sivas
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Atma bogazmn yalgn kayaliklan arasinda yapiloog tineller dizisi
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Atma bogazimn sarp gegitlerinden
bir kdse
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Siralanmiy 10sellerden birinin iginden Kemah ve istasyonunun, gériinGsid

Swvas-Erzuram demiryolu giizergil fle Firati miidafas ve tahkim ingaatisdan istinat duvatlan



[hsan Calapverdi

Sivas-Erzurum giizergibimn dolaghgs dar Firat wadisinden bir kisim
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Firat tizerine kurulmus abidelerden
(60) metre agikligmda bir demir kopri
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Atma bogazinda 3 % 1000 lik
koprii ve tiinel
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Firats athyan gesitlerden 260,00 metre agkhgmdaki demir kipri

Furat iizerinde korulmug demir bir kiprii
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Karasu ile Tercan (Mamahatun) deresinin birlegerek Firat adim aldiklan noktada Katir
kiprish ile yenl karulmug olan bir demir kapri
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Aym kipriiden bagka bir goriinig




Sivas - Erzurum Demiryolu Insaas1 1933-1939

Atma bogamadas bir kiprd aliedan Firat vadisias bir bakig
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Firatin cogkun sulari
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Firat iizerine kurulmug duba képriilerden biri
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Firat Grerinde gigirilmiy tulumlarla amele nakliyat
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[ Sigivilmis tulumlarla beton arme demirleri nakliyats

Firat iizerinde bir sahilden diger sahile kayikla nakliyat
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Atma bogazimun en dar yerlerinden
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Atma bogazinda tinel ve koprii
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Alma bogazinda yaratilan mihim
eserlerden



ERZINCAN-ERZURUM
GUZERGAHINDAN
GORUNTULER
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380+ 300 @nei kilometrede gose izerinde 08,00 metre apkhgnda betonarme kipri ingant halinde
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Siwas-Erzurum demiryoly giizergihm siisliyen 2arif eserlerden, bir betonarme kipei

Firatn cogkun sulan fizerinde kurulmug ghizel bir képrii
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Sivas-Erzurum demiryolu giizergihinda sayisi gogalmig bulunan biiyiik koprilerden biri
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Firat iizerinde demir ve kigir migterek bir vigadik

Farat kenarmda talkim makmuziars
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Liiyiik bir demir képriis o hurolma ameliyesi

Sivas-Erzurum demiryolu giizergihinda 374 iinci kilometrede bir koprii ingaat halinde
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Milli deaiyullznimizda karly mieadele

Milli demiryollanmizda karla mieadelenio diger bir sahfas
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Erurum garinin yoleu hinam ingast halinde

Erzincan istasyonunun iglstmeye aqilma tirenine giden heyeti hamil ilk yolon treni
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Svas-Erzurum demiryolunun 441 inei kilomet-
resindeki betonarme kapriiniin ingaat
safhalarindan kir intiba

Sivas-Erzurum demiryolu giizergib fizerinde bir betonarme kiprinin ingaat safhalan



Sivas - Erzurum Demiryolu insaas1 1933-1939
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Erzineant kugatois olan Munzar daglarmdan ogan sulardan Girfavik selalesi
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Sayier 138§ bulmug olan tinellerimizden birinin iginden gorinigii



HATLA ILGILI
MUHTELIF BELGELER
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- 'y _
ARKA UM f}
HATTI ACILISI €

KURUS| 20.x,1935 |KURUS

SIVAS -ERZURLIM HATTI
POSTA PULLARI SERISI
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Demiryollar
| Dergisi

Cumuriyet nafiasinin ; dinamik huzile sarka dogru ilerliyen D y

giizel bir goriiniis.

YIL: 13

EYL UL 1937

STATY ;. 151
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SUBAT 1938

SAYI:

156
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emiryollar
Dergisi

Y13

"MART 1938

SAYI: 157
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JRUM HATTI

1:200900
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SIVAS —ERZURUM ve MALATYA ILTISAK HATLARI GUOZERGAHI
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Yurdumuzun bugiinkii nakil vasitas
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14

28

43

64
76

89
96

128

142

163
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1266

1317

1335

1400

13561
1716

1532
1474

1413

1326

1214

1052¢

999
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\@ SIVAS

\S TASLIDERE

‘3 BOSTAN KAYA

& TECER

i ESKiKOY

KARAGOL

>

& BOZARMUT

/ & ARMAGAN

-

/ & CETiNKAvYA
o AVSAR

/ GUNES

/L CUREK

o

DiVRIK (Divargi)
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177

192

205

222

232
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336

354

368

383

401

413

424

434

447

461

479

492

Seos8

523

333

‘wyy 5
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11e7

1163
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1264

1369
1380

1384

1450

1462

1544

1600

1670

1709

1743
1758

i
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ERZINCAN

ALTUNBASAK

TUNCEL:

GEC:T

o E

:

& SAMSA
- KARGIMN
& TERCAN

@ PEKERIC
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KARASU

\f‘f SAPTIRAN

& ASKALE

e

& KAMNDILL,

& CICEKLI
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1924 SENESINDENBERI YENI YAPILAN
DEMIRYOLLARIN MUHTELIF

1007 SENELERDE iISLETMIYE
oot ACILAN KISIMLARININ

35001
3300- UZUNLUKLARI
32001
3100 +
3000 —4—
2900]
2800
27001
26001
2500
2400 1
2300
22001
2100
2000 44—
1800
18007
1700
-1600 71
15001
1400 1
1300 7
12007
11oot
100 —1—
9001
800
700
6007
500
400
3001
2001
1001
gy

2976 Km
3189 Km

2670 Km
2817 Km

2364 Km.

2012 Km.

1955 Km.

1690 Km.

1392 Km.

1232 Km,

783 Km.

203 Km
251 Km
513 Km.
595 Km

. 15;:2‘4- O'Km
11925
1926
1927
O
1936
1937
1938
1939

O
<
=

1928
1929

|
|

1 O

21931
m1932
=1933
m1934
m1935

n
i
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MALIYVE VEKALETE

% ¥ GELIRLI

SIVAS-ERZURUM DEMIRYOLU

1934 ISTIKRAZI -

80 Mayis 1934, 15 Birineikinun 1934 tarih ve 2463, 2614 sayii kanunlar
muecibines Tiirkiye Cliimhuriyeti Maliye Vekéleti tarafindan muhtelif tertiblerde
seman otuz milyon liraya kadar gkarimasi kabol edilmig ve her tertibe ait
gikariliy gartlars Maliye Vekdleti ile Tiirkiye Ciimhuriyet Merkez Bankasi
arasinda ayrica bir mukavelename ile kararlaghiralmigtir.

BESINCI TERTIB

4TS 00000 IR A DITR

HAMILINE AIT
YiRMI LIRALIK BIR TAHVIL

hamillers Sdemedl taahhiit eder.

Torklye COmhuriyet Merkez Bankas)
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Demiryollar Dergisi 517

Sivas - Erzurum Demiryolu
istikrazinin tkinci tertibi

ikinci tertip baghyor:

30 Milyon lirahk Sivas - Erzurum Demiryolu istikrazinin dért
bucuk milyon lirahk olan ikinci tertibinin kayit igine 20 ikinci
tegrin 1935 de baglanmigtir, Ve bu is 5 Birinci kdnun 1935 tari-
hine kadar devam ettirilecektir. .

Iki tiirlii kazanc:

Bu ige girip kayit olunanlar hem Sivas-Erzurum Demiryolunun
yapilmasina yatinlacak bir sermaye koymus, hem de yiizde 7
faiz alerak kendilerine biiyiik bir kir temin etmis olacaklardir.

Bu tertip, yirmiger liralik birlik yiiz bin, bes yiizer lirahk yirmi
beslik bes bin tane tahvile boliinmiis olup 20 lira itibari kiy-
mette olamin ihrag fiyati 19 lira, 500 lirahk olamnki ise 475 lira
olarak tesbit edilmigdir.

Bu istikrazin kuponlan ile tediyelerine ait olan kagitlar ve se-
netleri faizleri ve diger muameleleri itfa oluncaya kadar her tiirli
vergilerden ve resimlerden miistesna tutulacak.

Bu tahviller artirma ve eksiltmelerde teminat olarak itibari
kiymetleri iizerinden basa bas kabul edileceklerdir.

Bu tahviller, satilmis ve satilacak milli emlak kargihklan ola-
rak da kabul edilecektir,

M _ —H
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Erzurum I[stasyonu’nun agihs: anisina bastinlan madalyon.



SIVAS-ERZURUM
HATTI INSAASI ESNASINDA
GUNLUK GAZETE
HABERLERI
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Fannoan copmus v
p:lnn;. menfur su
Iind sadalarile I.e
lerdl.r

Olti — G&x beb
karsi mel’'unca ha
reketi Olti halla ¢
ve nefretle karglac
rumak igin canlan
ant icti.

Em
Emet — Yiiksel
kiistahhifinda bulw

© |le iler ve biiyiik "
- | tiirlii 6z verilere hi

| eder ve cok yﬂllr
2 d;leklenx.

Dimet
Bign — Dimetol
din, erkek, koylii, }
istiyen kara yilanla
ridan uzun Smiirle
mizda kalmamz te

J yiirekten derin say,

Ihsan Calapverdi
dun ve agag kestirmezler.
2 5‘“‘"(6"” mﬂmiﬂlﬂm Tarhlutwuuﬁ,vuhlenmﬁnhddu—
Istanbuldan bir firma 300 balye tiitiin al - #u igin gok giizel yagarlar. Bu kiy halkinm
s— | | DS, thﬂkmhﬂhqmmm.huhbﬂmuhdafb
[ d.dehmlﬂm m..u..m.dﬂn..a. mahﬂ-nﬂninmhndlhkﬁylumde :
e ~ Divrik Istasyonunun Temeh Atl'dl
Tap
wph -
gor -
ig ve
Mu-
n bu
izan-
sinir-
1a o-
m a-
tene-
r da-
kan
riime
:E:: wrivrik istasy temeli atilirk &
= Divrik (Ozel) — Divrikte inga edilecek hﬁdmnihrllormninmlmq olln
istasyonun temel atma tSreni yapimustr.|Basbakan lsmet Inéniini stylevlerinden
—| [ Tarende do kisim ingaat miiteahhit. y :
:'i;:n S e et atedl v s mubhtelif ve loymetli parcalan tekrarlamig-
et | PO h“hnmﬂeﬁgdmhimh.Bundnnmmﬂhhgﬂgebukomw
lir. bulunmuglards. flgebay s&ylevinde le «|ve h ingaata baglamlmigtir,
210.10.1825

SON POsSTA

21.EKiM. 1935

»*
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I e 40l 57 2k o

SON POSTA

- Erzurum hattinda
{‘ ingaat siiratle ilerleyor

- Erzurum .ovalarina dogru

; iﬂawelpnwln- R 3
“hak etmektedir, et

lacak, 938 de Erzi bir
5 nl lonn da 939 eylilunda Erzuruma
hmpuhu

. Yol boyunca her giin gegen treni
e nylll.ln biiyiik ve goriilmemig genlik-
g ,hla karplamaktadir,

;nmdan 350 kilo h.pk tiitiin gikmg-
. br. Arabacs Riza hakkinda tahkikata
 baglanmgtur,
Kiigiik haberler

& ¢ % Sivas kiiltiir direktirii Sacid |z -
it arta okulu direktérligiine tayin e-

Bartin kiylerinde hastalikla

Haziranda Dlmke, 938 de de Ernncunl varacak

" Divrik biiyiik bir fa-
i aliyet yeri haline gelmigtir. Oniimiiz-
= "d.k.l yilin haziramnda tren Divrik'e

gabigmalardan
Owu bir hat aglirken. altta bir yol ¢aligmas:

uzan celik aglar gelecek

SRR

2 SR i

Ikl gbranty:

dilmigtir. Yerine gimdilik lise direkts-
rii Omer Beyjgo bakmaktadir.—

% Ankarada bulunan garbay Adil
Tarhan sehrimize dénmiigtiir,

% Erkek Ogretmen Okulu Direkts-
rii Abdurrahman Sefik Vefaya, yerine
de lise bay yardircktrii Numan Ege -
men tayin edilmigtir,

% Bu aymn 27 sinde Kayak meyda =
ninda yapilan yeni sergi binasnda bir
chli hayvan sergisi agilacaktyr, =

% Halkevi tarafindan agilan pansic
yona, kayit ve kabul muamelesine bag-
lanmugtir,

% Belediye kahvelerin  daha esash

stir,
% Sonbahar at kogularinin ilk haf-
tast bu yil yeniden yaptinilarak istas -

bir gekle konmas igin bir talimatname] '
hazirlamy

Doktoru
Olmayan
Bir kasaba

Dadayda hastallﬁa

yakalananlar tedavi icin
Kastamonuyn gidiyorlar

ﬁ)uhy, (Hususi) — Daday halk
nun yardum ile gegen sene inga edil

i | ve bir ramazan geeenyma.nyau me

tebinin viliyet meclisi umumisi tar:
findan verilen 4500 lira tahsisatla
niden ve kgir olarak ingasina bagl:
mugtir, lki giin evvel buraya gelen v
liyet kiiltiie direktsrii Irfan mekt
mahallinde tetkikat yapmig ve bu i
olikadar olan komisyonla temas ec
rek, gehre dinmiigtiir.

Diger tarafdan kazanin  Azdav
nahiyesine bagh Bereketli kiyiinde |
pazar aglmigtir. Ayrica kéyde 125 ¢
lebesi bulunan iig siufl bir mekt
vardir. Mektebin miizesi diger okul
ra niimune olacak derecede cidden ¢
giizeldir.

Kazamizda doktor olmadign igin ha
hastalarini bir gok masraflara katlan
mak suretile Kastamonuya géitiiriip t
davi ettirmektedir,

Diclede bir kiz bofjuldu

Diyaribekir, (Hususi) — lki gii
evvel burada feci bir bogulma hadise
olmugdur,
Karpuzlan beklemek iizers Dic
kenanna kurulmuy elan hullelerde
Mehmedin hullesinde bulunan kiz: 1
yaglarinda Miinire 6gle fizeri Dicle’de
su almakta iken ayafn kayarak suy
diigmiis ve bogularak Blmigtiir.

Konyada bufiday milbayaas:
Konya, (Hususi) — Ziraat Ban
kam Gniimiizdeki hafta icinde bugda:
miibayansina baglayacaktir. Bu sen

niinde
% Hususi idare tarafindan Kars'a
sipariy edilen 80 bofa gelir gelmez he-

yon civannda bilytik bir kalabalik & -
yapilmugtir,

haval yagph gitmesi ve mahsuld
tin_gok olmasindan harmanlar gecik
migtir. Bankanin bu wilki miibayaa fi
atlan gecen seneden farkh olacaktur
Banka bu sene meveud miibayaa mer

men kéylere dagitilacaktir,

Lkezlerine 62 merkez daha katacaktir,

miicadele

Bandirmanin Kurtulus- Bayram:
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vrl Eyl ilde trene
: kavugmus olacak : £

SlVﬂS {Hususi) i3 SI.FB'S .f
ve Malatya iltisaky ~hatlarn
son hiz jle flerlemektedir. Huvahr dii-
zeldigi’ 1ﬁn ‘amele teksif ed[lmj.;h.r Er-
Zurum ve Erzincan ovnhnna dogru hu—
; yuk demir koprﬂ.ler

‘fton” kﬁpn'i:nﬁ.n tn;aatt bltmlstu- Kop -
-[rlinin agihy’ merasimj maylsrn 15 ;Ln.de

tm ku.sadz biiyiilk torenIe yap:lacakhr

gosterﬂ.ﬂ:lerl se
gildir.*

'_,..'-

zerinde kurulmakta olan fig gzl be -

yapilacakirr, "
. Bu clvarda n.ht:m yapllmam !r;,in b:r
- 52 agilmisty. Kimsé talib ol

SON POSTA

aati [ Trene kavusacak olan halkin simdiden

‘Bursa’ jHusustl" . Sakarya. nehri -

2-5-1937
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.:. dir. Hat eylﬁlmmdn 1?7 mdkﬂumet I
redehDIvrlkhtmunmkxvumoh-

Whik | caktir. Yol boyllnca -istasyon * binalar, | T
- I'kopriiler yukselmel‘te ‘yiz ameliyat ik- |

at: agik denizde ve konferansa
evietlerin kara sularmda In -
iz dommﬂanna —iki hilkfi.
hmhqhnlacak tevxl ;eﬂ.tne
p eder' £ e .4-- :
arki Akduu:ulo &
Akdenizde: A - Bn:cmu h.ra
adar hﬁkﬂmeﬂerden ‘her birl-
ald’ hamda ‘terettiip eder..
mlzda blriyntlk denizl miistes-
re Canakkale hohnnm med -
1sbu lcraat ingiliz ve Fransiz
3 --seyruserunln tehlikel.l ol’=
i mintalalarda iki hikimet 2-
rt'u- edemk tevzi.e zdrl.-— h -

u.-ansa hﬁrak eden dﬂleuer -
zam.ldar olanlar lend.[ va.s:ta—
e’ ‘bu dunanm.a.hn jste.necek
bulun.maﬁ: teahhiit ederler. Bil

ni! biiyiik tezahiiratla karghyacaklardir.
| Hattin ku;at resmi 29 tegnmevvelde ya-

Sivas - Erzurum Demiryolu Insaas1 1933-1939

{ mal. edﬂmig bulunmaktadxr Divrikte bii-

yuk bir seving bag gustennig bulunmak
| tadir. ‘Divrikliler istasyona gelecek: tre-

pilacaktir. ‘Gelecek eylilde tren Erzincan
ovalartna varmig bulunacaktr, .
Kiiltiir direktorligi Divrikte bir orta

cumhuriyet baymmmda aplacakbr

daeeklem.lr ;
7—1’.}buanhmanmh1;hkhﬁkmﬁxnn—
1eram istirak eden devletlerin kendi denj.s

mma gondermek haklkni tahdid ‘etmez.
- | miyetl katipligine tescil ettirilmis olan bey -

s, Kon!mm.l.;ﬁrak ,eaen et
blri ‘isbu anh;madan v;.akn.mek njseunde

okul agn:yakamvemﬁ;hr Mektebi yol | rin
: mﬁteahhidi Nuri I)emirag yaptmm;, le-|.
|'vazmmny’ datemi:n etxmstir drta oku.!da

fistti gemilerini Akdenizin herhangl bir k.u 4 BE
i -8 —, ¥ukandakl hﬁkﬁmler Milletler C-e- :

nelmilel teahhntlerl _'hlg -blr-met.le mm et- a1 L

valide hafr
ﬁﬁtﬁn by
bekarrﬂr edecek ba.n muh yunar tavsl;n e- | netice

da blr do'

nalann hareketini ¥endi kara

e el AR A AT T LS
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bn}u.ndulggu haber ‘verirse béyle bir tehlig|:
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18-9-1937
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| Dlvnkl trenden sonra
i._elektnge de kavuguyor

.+ Divriki

. Divriki (Hususi) — Divrikiye . ilk
tren halkin cogkun tezahfirati arasinda
girmistir. Hattin agihg toreni 2 t.ep-lnl
sanide yapilacak ve hat bundan son -
T3 isliyecektir, Kasabanin trene kavus-
mas: dolayisile belediye Sivastan gelen
heyete ve ameleye biiyiik bir zlyatet
vermis ve kurbanlar kesmigtir.

Swas-Erzurum yolunda biitiin Tasim-
larda ingaat hizla ilerlemektedir.

Tren Divriki icin en miihim inkigaf
&mili olacaktir. Divriki yamaglarinda
siralanan bilyitk ve zengin demir da-
marlarmin bulundugu Demirdagmn ii-
zerinde yapilan maden arastirmasi gok
iyi neticeler vermistir. Bulunan made-
nin Sniimiizdeki yillarda . igletilecedi
umulmaktadir. Bu maden Sivas-Erzu-
rum hattina bir saat mesafededir. .

Divrikinin' yetigtirdigi gGhretlerden

miiteahhid - ; Abdurrahman  Naei- |-
nid  afabeyisi  Miiteahhid = Nu-
r - - L 1 -n -

Cankirt (Hususi) — Merkeze bagh
ve Irmak --Filyos demiryolu giizergé-
hinda bulunan Kayicivi kéyiinde gikan
bir yanginda bes ev kdmilen yanmug
ve igerisinden hig bir esya kurta.nla -
manmgtir.

Yangin kovlunun gole gitmis o‘{ma-

i Demiragm ~ kasaba . -orta
Kiiltlir {htiyaci kargilamak {izere Is-
tasyon civarinda yaptirip biltin ders
levazimin tedarik ettikten sonra Kill-
tiir Bakanlifina hediye ettigi okulda ta-
lebe kayid ve kabul muamelesine bag-
lanmugtir. Hattin resmi kiisadh ile bera-
ber okulun da agilma tdreni yapﬂ».cak
ve tedrisata I:qlamcukhr 5

Nuri Demiragin memlekete bi.'(yﬁk
hizmetlerinden birisi de Divrikide kur-
durmak istedigi biiyiik tayyare fabri-
kasidir. Fabrikanin yerini tesbit etmek
iizere yapilan aragtirma - sonunda ka-

sabaya bir saat mesafede bulunan bir
yer segilmiy ve gelecek yil igerisinde |’
insaata ba;hnﬂmnsm h.rar varl]m.l;-

|sir.

Eesabanm bugl!n en mﬂhlm H:tiyag-
larmdan birisi elektrik igidir. Belediye
bittgesi kasaba 151k ihtiyacim1 Snlemiye
kifayet ‘edemedigindeh miiteahhid Nu-

| ri Demirag bu miihim isi de dilgiinmilg

ve istasyon yakminda bir degirmen sa-
tin almarak bunun suyu ile bilyiik bir
baraj yapmak ve bu barajdan istihsal
edilecek elektrikle kasalmyz tydmlat-
mak kararini vermigtir. - °

~ Diyar
~ kogula

facie
Bu' Jokey
ve arkadan

- lar tarafin(
Dlya.l'lbaﬂr (

o.t kosular1 pazar

|miifettis, «Abidin
Galib Deniz, Vali
mur ve zabitan v
zurunda yapild.
Kogu dort terti
ti. Birinci koguya
birinciligi yiizbag
kazandi
tkinei koguya ¢
etti. Birincilij
udu aldr Ugiineil
igtirak etmis, Urf
hi birineiligi kaza
: Dérdiineii kogu
rak girmig, Adan:
Kaptan1 birineiligi
- Dérdiincii kogw
rasinda ¢ok feci b
ciligi almak isteye
Yildirim adindaki
kif atla beraber y
arkadan gelen haj
tinda ¢ignenmigtir
leket hastanesine |
pilan her tiirlii te
hastanede &lmiigti

Cargamba
- Eve guldir
" Cargamba (Husu
11 Kargucak k8yin
dinm isabetl yilzi
cuklar1 yanan ana
Gokge kbyln Ca
yeni iskin edilen :
Jerine yildirmm isa’

muhacir evi kiil ol

Somalilar liseli ge*aer icin B
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dugu DIr sirada 1mzasiz DIt A= | Damhye A exinnmn zlym cu
o cani kadinm. pansimuuda “ Ankara, 1  (Telefonla) — ‘Dahiliye
’zehlrledlgi bﬂdlrﬂmi.sﬁ- Bu - Vekﬂi Suk;-ﬁ Kaya, cumhunyet bayra-
ie yakalanan ~giizel Jadmn [ sninda vazife goren emniyet amirler
ada hquok zehirli maddeler elef oo pohs memurlarma ‘bugiin ‘Sehir Iic;-
|pilan tahiikitta hakikaten b |antasmda bir gay zlyafetl vermisth
Ankara |
un on. bil‘ erkegi ml#diﬁi Bu ziyafette vekalet erkAn,
ida valisi ve polis mi.‘zduru bulunmuglardir.

i 5 f'..'.\‘o-

,!-‘Qf‘

— - Dwnk lstasyonu aglhyor e
‘e igleri iyi: E‘t’“ed@ zaman- (. A jars)' 1 (Telefonla) — Divrik 15
lan tahsisat. alirlarmig. Tri = tasyonunlm kiisad resmi ile Diyarbe- -

reti- fig milyon zlotx’den fazla kir - Dicle hattimm temel atma mera- .

hakkuk etmigtir. | siminde bulunacak - Nafia - Vekili ﬁéli-;. @
=~ | Cetinkaya ile davetliler aym 6 sinda
-'»..-:_.-r .\ hususi trenle buradan hareket edecel\‘ o
N M A' R lerdir. i e
ounasma 'baknug bﬁyﬁk dtia- Bugilnkll lakVIm

:d1§1 noktast ﬁ,zermde terecl- Sall 2 - 2nci tegrin Saban

nmak igm olmyuculanna sor- e L 68— Ogfe 't ui’;‘
e Ko e - lgindi 1 "14 46 = Akgan- 1 1151
: -'.‘_-Al----'_._‘_' : "Yatm © 3 18.39 — “{msae & 3
M A! e PRt E Rl | _&unl"nu 1333. .= Anniun 14 -, \
: e e (e (8L s e

I. . SON POSTA 2-11-1937
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“Yeni ur!nokufnﬂ m,amnda galigan miihendis ve ;

q;ifer birarada

T iHEN DIVRIKTE

[stasyonu

Sivas - Erautum demiryolu ingasts,
DivriZe vardig ighl istasyonun- agilig |
metasimi Nufia
Kaya tarnfmdan gu glinlerde *yapt.
lacaktor, Bu mesut! hidise, Divrigin .
geliresini * bagtanbheg deél.gtiraoei.
kalkmmasma'yenj bir hiz verecektir,
Bu bn.hmdm. biit
ving lgindudir,

. Divrigin yen! plair hazmrlanmak {1
zeredir, Bulnutnu.ruﬁuﬂnemi-
raf tarafindan Hde 3

Kasaba cfvarmdfid, mithim demir
madenini igletilmesi igin en kisa za-
mands fedByéte g

'- erasrTe Ag]lyor

Divr[t, (Tan * muhabirinden) —

Divrik, (Tim nluhd:kinden] - ] :

fmiz All: Cetin 8

Divrikliler se - |

Divrik - Rhngal jarssinda. ingasma [/
baglanan muitaz giise, den;iryolu— M
* |pun jkmal Qzerin yaridy

Fakat Arapkirle irkibatr kolayl i
mast bakimntdan b1 yola ayrt bir {4 |
tiyag varthr. Kasaljamua Sivasa hag-
liyan gose de yagmur ve wﬂeﬂn
rile her yif biraz dqha h nIdng-un'
dan namh*‘"gﬂg]e alye” A £
Al ﬂ ii¥ madenl g;k

2 N’tllhﬂ'l i f;!kfruﬁ

lHt tren DiuriF:t Atsasybmand: lis R
girfyor
i [Isln hag¥aslarm yigsedic '!.ht[yaf,lm
u-| k&fi derecede yet emlgtir,. .
Divrigin miiihim! tihtiyaglarmdan bi-
ri de sudur, Civatdaki membilardan
toprak borularla Yeinin edilen Tjﬂ,
(- | Yetigmedigi gibi, lshhl  gartiarn i3
m | tamamile 'aygun egildir, -
:kfepiu :

deislere Ba;hmdt ,
Kaza dahiling

l

2
k
gilan ortamekte | | g
be yalmz Divrigin feinden 120 kadar .
talebe yazilmgtir.' Bu geneye mah-
sus olmak lizere orfamektebin kuz ve | -
erkek ‘talebelerine bir Srnek elbise,
.| ayakkab ve kaskel] verileceltir. Mek
- | tepte ayrica pansiybn teg!m&ﬁ yapil-

tirilan 'ra bu seqe

1 ma.mda.dn;unwm edir,

ciliga fazla ehemm|yet
Yalmz, bu sene

verilmektedir,
ur yagmadif

TAN 8-11-1937
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Binbasi Hllsamd n Bilgesll

Askeyi
HAZIRLIK NOTLARI

Erkek ve lnz talebenin kerlife ha-
zirhk ders programina‘déyaparak veni-
len notlardr, Cildli olarak sa

Bir ve ikinci kxtabh“;].a.-—klzla:a
kisim gikmashr,

aid

Tevzi yeri: KANAAT Ki‘l’ABEVIj
_ :

greyan ¥
cimetleri

nderdiler
baslach

vaziyetin mklsafi

eti simal {;ahlllermdeki
kallcgom bildic

BUYU

dan sarka h
Ulu Ondere Bagvekil

Ankarn 12 (A.A.) — Reisi -
cumhur Atatiirk, beraberle -
rinde Bagsvekil Celal Bayar, Da-
hiliye Vekili Siikrii Kaya, Naf1-
a Vekili Ali Cetinkaya oldugu
halde bu aksam saat 17,50 de
hususi trenle gark wvilayetlerin-
de bir tetkik seyahati yapmak
iizere gehrimizden cyﬂlmqlar-
dtr

Reisicamhur, istasyonda Bu-
yitk Millet Meclisi Reisi, biitiin
Vekiller, miistesarlar, meb'us -
lar, generaller, Ankara Vali ve

sek memurlari, Ankara. Garni -
zon 've Merkez. kurandanlart

Atatiirk, diin aksam Ankara-

ve Nafia Velnllen refakat edlyorla_:_.

Belediye Reisi, Vekaletler yiik- -

K SEF

areket ettller
Celal Bayarla D

tamimdan ug;rr!nn.mn; ve u'uu- By
yonda toplanmus olan halabalik
bir halk kiitlesi tarafindan al -
kislanmig ve ldamlanmu!ar -
drr. - A : )
A¢lma meranrmne mdenfe'r{ ;
Ankara 12 (A.A) --'--_‘Swaf e
Divrik hattmn isletmeye  agilma ve
Diyarbekir - Cizre hattinn temel at-
ma torenlerinde bulunacak - olanlart
himil hususi tren bugiin saat 16 da’
Ankaradan Sivasa hareket  etmistir.”
Trende meb'uslar, Nafia = Vekileti
Siyasi ve ldari Mustqadm Devlet .

Dem.u'yo]lin I;[clme Umum Miidii-
ri ve mnl]:l.lal mumcm'llen bul

un -
‘maktadmr.

Geneal Franconun Londraya .
gnderdigi mimmessili Duk &’Alba

alannda gifre ile goriisebilecek, resmi
ibi tutulmiyacak ve Londradaki fs-
. dogruya Hariciye Nezaretine girip

2 de} |

wnm So. 8 stitun,

~Japonya son

ir teklif yapn

Cinin tecaviiz. s:lahlarlm ﬂ
blrakmaSI 1ler1 _SUruld =

IHdahInsth:qam:gmdeagma- +ma2

aktadie | : -

- ot
A B RS
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'Lrtl-t;l L wraa
astanesini
an ettiler

I Nansiang'm Japhn kuvvetlerinin
;’atle' simale dogru ilerlemeleri saye -
tde zaptedilmis oldufunu beyan &g

iI-. oy e r.-“- -.--; TR }
Secenlerde Hanggéu korfezinde kara-

¥ akarilan Japon kuvvetleri in An -} -

kadar ilerliyerek Nansiang miida-

ge _
almakl.a tehdid etmis-
SR A )

erini yan ategine

hrin zaptini. tekzib etmektedicler. .

Lord Halifax -

S A Qe g Ta R
Berline -gidiyor
Londra 12 (A.A.) — Avam Kamara-
nda sorulan bir suale cevaben, Sir
5kn Simon, Lord -Halifax'mn gelecek
afta icinde Berline gidecegini beyan
tmig ve demistir kiz -~ ;

' «Bu ziyaret, tamamile hususi ma -
iyette olmasina ragmen, Hitler bu hu
usta maltimat aldiktan sonra bu ziya-
et esnasinda Lord Halifaxs gormekle
jahtiyar olacagni igrab etmis ve Lord
Jalifax da Hitlerin davetini kabul et-
nistir. it

Hava tehlikesine kargi

eni bir vasita bulundu

Londra 12 (Hususi) — Hava mils -
tegari, hava hiicumlarina kars: korun -

nilacak kipeklere ve kopek yavrulari =
na tayin ve yem bedeli kanununda gos-
terilen mikdarlarda tayin verilmesi i -
gin bir kanun projesi hazirlamugtir.

~ Bu projede kbpeklere ve yavrula -
rma verilerek
me gekli igin bir
lanmaktadw. -

Fakat yar resmi Gin mahfelleri bul|.

* Reisicumhur,
‘let Meclisi Reisi,
" tegarlar, meb'uslar,
* ra vali ve belediye reisi,
| sek mémurlan, Ankare garnizon ve

tayin istihkakimmn ver =
talimatname ~hazir -

S —— e

Miithis bir tay
kisi melcesiz
Manille 12 (AA)
kezini siipiiren tayfw
tuz sekiz cesed bulum
dilmis ve elli bin kisi
mistir. Muhaberat tar

207

':A't'l;ltﬁfk = oldugundan tafsilit ‘a
Sarkla tedkik = | —

1

Segahatine gikltilar
- (Bagtarafi 1inci sayfada) *
le Sark vildyetlerinde bir ted'klk sey‘;:
hati yepmak iizere ‘gehirimizden ayr '
maplarden S BAIT L
: istasyonda Biiyiik Mil-
biatiin vekiller, mils -
‘generaller, Anka- |
vekiletler yiik- |
merkez kumandanlar: tarafindan ugurs-
lanmag ve istasyonda _toplanmag. olan
kalabalik bir halk Liitlesi tarafindan dI_'I i
Jglanmag ve a_elﬁmlf.m_mg'[urdxr.

Yeni demiryollarimizin agilma
5 tOrenlepis TR
Ankara 12 (AA) — Sivas - Divriky
hattinin isletmiye apilma ve ‘Diyaribe-
Yir - Cizre hattimn temel atma téren-
lerinde bulunacak olanlary hamil hu =
susi tren bugiin soat 16 da Ankaradan
_ Sivasa hereket etmigtir. Trende meb'us-
lar, Nafia Vekaleti siyasi ve idari miis-
 tesarlars, devlet demiryollars igletme -
wmum mildiri ve matbuet miimessil =
leri bulunmaktadir. 1

nin bulundugunu beyan eylemistir.
Bu hususta yapilan tecrilbeler mems

malk {izere yeni ve milessir bir vasita -

e e R SR Sae T ST N AR e

1301837

o e T,

nuniyetbahg neticeler vermigtir.: - '
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Foiag®

.. -Sakahtan IS:

Belediye yasak
sirasi geldikge h
" matnamesinin ¥t
*" En yeni tango
mesini bilmiyen!
loya gittigi hald

* kak ve’cemiyet
‘bunlar: mub
. diye nizamlarn
. Musikiyi sevn
rahatsiz etmiye
durup biitiin mi
- hakkindan anca
Sehiz Meclisi
lar fizerinde gal
‘manasini ve §&
diigiiriiyor. Bu
tarmak icin get
namelerine yer
_Her vatanda
olabilir. Avrup
Fakat hig kim
herkes radyosu

X Bunun gibi g

lediye nizamla

1

P T

sabina bu niza

e e T
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: Divn#’!-f ynrqlin;ﬂk =
g teem gintg o

Yo!qnh, 14 (AlA) — Hatm temel

| atma tSténinde Hulunmak iizere Ge-

tinkayanm misafiri olap heyet treni,
Malatyadan Eliz{ze gelmig orada iig
‘#adt knki:ktan a Yolgatiya dbne
ruk kire otr'u yolqna devam
ptmekts bulunmustur,

qui ss—t - - !-mr'hﬁ “uti

[ - -

R N R o ]

i§uli?
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B

¥

1 En cetin daglarla ugraghk en sert

| 1k11me gogiis gerdik, fakat demir
~ yolunu vaktine den evvel

: Erzuruma goétirdik

I'

k Erzurum istasyonunun ﬁleﬁlmeﬁe Lagﬂmasn ile yeni

B demnryollamnmn uzunlugu 3189 kilometreye ve

| memleketin bu' ugurda’ harca.dzg1 para yekinu
368 mﬂyon hraya varrm# oluyor

som TELGRAF — 21101939
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Ihsan Calapverdi
8,4' Y1 . 1 SUBAT
152 DEMIRYOLLAR i
On birinei yil On birinei eilt

Adres: Ankara Devlet
Demiryollar: ve Limanlar:
yonetgesi
Dergi Direktorliigii

DERGISI

Devlet Demiryollar: ve Limanlar fgletme Genel Direktoriiga
tarafindan her ay gqkariir feant dergidir.

Telefon numarasi:
1606
Genel Sekreterlik

Yallik abone 3,5 lira
s memicketler igin 5,5 Tiirk lirasidir,

Al ayl@ 1,5 lira
Ihs memleketler igin 3 Tirk lirasidar,

Turkiye Demiryollarimin tarihi ve onemini
bu yabanci nasil anlatiyor?

Yazan: Gotthard Yaschke

Bu hiilasa, Berlindeki (dlman JSark Bir-
ligi) nde 28 Mayis 1935 tarihinde wverilen bir
konferanstan gikardmighir. Konferansin mev-
suunu  bugiinkii  Tirkiye teskil elmekiedir.
Zengin bir literatiirden buraya aliman mevau-
lar ancak sunlardir: 1923 den 1933 tarihine
kadar Tiirk Deviel Demiryollar:. Alman Dev-
tet Demiryollary bag miigaviri Diekmann’in
fDemiryol igleri Argivi, Berlin 1935 birinei
Kitap). Sark Birligi fahri bagkany Schlee Pa-
sanmn (Harbi umumide Anadolu Demiryolia-
r1) esert.

Tirkiyenin ilk Demiryollart planiny Ingiliz
miralayr Sir Francis Chesney yapmigur. Ken-
disi 1830 dan 1837 ye kadar yapufi seyahat-
lerde Orontes mansabindan Firata kadar bir
Demiryolu ingasini etiid etmisti, 1836 yilinda
bir Ingiliz sosyetesi, lzmirden Aydma bir De-
miryolu ingasi i¢in imtiyaz almafa ugrast, bu
imtiyaz tamam yirmi sene sonra verilmistir.
Paris konferansinda “Avrupa Biiyiik Devletleri
Konseri, ne kabul edilen Tiirkiye bu suretle
komsu memleket olan Irandan takribén iki ne-
sillik bir zaman &nce, ilk Demiryoluna malik
oldu ve 1866 da 130 kilometre vzunlugundaki
Demiryol seyriisefere agilabildi., Aym tarihite
bagka bir Ingiliz sosyetesi tarafindan inga edi-
len Izmir - Kasaba hatti da agildi. Her iki yol
da Bati Anadolunun en biiyiik limamni Hin-
terlandina baghyordu. Bu yollar daha baslan-
gigta eyi bir kdr vadettigi gibi ayncada hii-
kitnet, imtiyaz mukavelenamelerine tevfikan
mevzu sermayeye yiizde alo bir faiz tekefliil
ediyordu. Bu hal, Osmanlt devietini bizzat De-

Ceviren: . Boray

miryolu ingasini deruhte etmek meselesile ug-
ragmafa sevketti, Sultan Abdiilaziz 180D de
ilk olarak bir Nafia nazareti teskilini onadi
(Tasvip etti) ve miinakaldt nazin olarak da Edhem
Pagay1 nasbetti. Paris cihan sergisinden doniiste
Padisah, Baron Hirsch'e Sark Demiryollan de-
nilen ve paytaht Istanbulu orta Avrupaya bag-
liyacak olan 2000 kilometrelik hatun ingas:
igin imtiyaz verdi ve Osmanli Demiryollan
idaresine umum miidiir olmak iizere Avusturya
miihendisi Wilhelm Presseli tayin etti. Bunun
idaresinde, §ark Demiryollarinin baglangict olan
Istanbul - Edirne hatundan bagka, kendisinin
taysiye ettigi Bagdat Demiryolunun Haydarpa-
sadan Izmite kadar olan pargast da 1873 yilina
kadar tamamlandi. Bundan maada hiikimet he-
sabina Kasaba Demiryolu Alasehire kadar uza-
tldi1 ve Mudanyadan Bursaya kadar kiiciik bir
hat inga edildi. 1875 de hiikiimetin finansal
buhrani, iimitle dolu olarak fakat kifi gelme-
yen vasitalarla baglanmis olan hiikiimet Demir-
yollani ingaatmin ilk devresine seri bir nihayet
verdi. Bundan sonra on dokuzuncu asrin bag-
langicina - kadar yalmz hosusi  tegebbiisler wve
gahgmalar  yapilmistr. Bir Ingiliz sosyetesi lz-
mite kadar olan hatn isticar etti. Fakat bu
yolun uzaulmasi keyfiyetini reddetti, Kasaba
Demiryolu girketi Alagehire kadar olan hatt
iizerina aldi, Aydin kumpanyasi kendi sebeke-
sini tedricen tamamlads, baska bir Ingiliz gir-
keti de 1832 de tesis olunan Mersin limam
ile Adana arasmdaki irtban temin erti. Tiirk
Demiryolculugu tarihinin bir déniim noktasini,
Almanyanin 1888 de bu ise girigi teskil eder;

Payazit [ cvist

i phicnczi
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594 Demiryollar Dergisi

4 jlk tegrinde Wiirttenbergische Vereinbank
direkrorii Kaulla H. Paga - lzmit hatuni ve bu-
nun Eskigehir {izerinden Ankaraya uzatlmasi
igin imtiyazim aldi. Bu maksatla 1889 da tesis
olunan “Anadolu  Demiryollant sirketi, Demir-
yolunun Sakarya vadisi iizerinden takriben bin
metre rakimdaki Anadolu yaylasina gikamlmas
hususundaki teknik giigliikleri g¢abucak yendi
ve 1892 yiinmn 31 ikinci kdnununda ilk tren,
Tickiyenin simdiki hikimet merkezine vardi
lkinci bir hat olarak iki ay sonra yapilmasina
baglamp 1896 da nihayet bulan Eskigehir -
Konya hatti ile girketin Demiryol gebekesi de-
nizden itibaren 1000 kilometre uzunlufa ulagt.
Sultan Hamidin Demiryolu yaptirmaga olan
hevesi difer miiteahhitlerin de igine uygun ge-
liyordu. Muhtelif imrtiyazlara dayanarak Aydin
sosyetesi ana hatt Dinara kadar ilerileterek
Odemise, Stkeye, Denizli ve Civrile sube hat-
lar1 désedi. 1893 de bir Fransiz - Belgika sir-
ketine devrolan Kasaba hato, yollanini Soma
ve Afyona kadar uzatt. Yan yolda kalan Mu-
danya - Bursa kiigiik hatti da 1891-1892 de bir
Fransiz-Belgika girketi tarafindan tekrarihya edildi.
Isletmesi 1885 de husust bir sosyeteye kirala-
nan Sark Demiryollan iizerinde [888 de Av-
rupa ile esash miinakale teessiis etti.

Bundan sonraki devirde Osmanl hilkQimeti
tekrar ingaat ¢aligmalarina basladi. Deutsche
Bank direktorii Geork von Siemens ile 23 ilk
kinun 1899 da yaplan mukavelei evveliyede
hilkimet hesabma sekiz sene zarfinda Basra
korfezine tam bir hat insas derpiy olundu.
Daha baglangigta Wilhelm Pressel tarafindan

Ankara - Sivas - Diyarbekir - Musul iizerinden

Basraya bir Demiryolu yapilmas: igin kesin bir
plin tanzim olunmus ve Anadolu sosyetesi,
Eskigehir - Ankara yolunun tamamlanmasindan
sonra 1893 subatinda bu hatun Kayseriye ka-
dar vzatilmas: icin imtiyaz aldigx gibi bir Bel-
gika grubu da 1891 de Samsun - Sivas igin
keza imtiyaz elde etmisti. Biitin bu planlarm
tatbiki, memleketin asayigsiz olan Sark vildyet-
lerini paytahta yakin bulundurmak hususunda
Osmanli devletinin agik olan istefini, kendisi-
nin istild arzulanna muhalif géren Rusyanm

miimanaat ile bozuldu. Senelerce siiren entri-
kalardan sonra Rusya nihayet 31 Mart 1900

tarihinde bir mukavele ile Ankara - Kayseri -
Sivas - Diyarbekir - Van hatuna kadar Anado-
lunun gimali sarki muntakasinda biitiin Demir-
yolu ingaatr igin riighan hakk: almaga muvaf-
fak oldu. Rusya td baglangigtanberi bu hakk
yalmz difer yabanci imtiyazlara engel olmak igin
kullanmak istemistir.

Buna karsihk kendi isulict harekitm  ko-
laylagtirmalk i¢in trans Kafkas demiryolunu Tiirk
hududuna, Sartkamisa kadar uzatt. :

Eger Rusya Tirk hikiimetini, Bagdad de~
miryol giizergdhinin sevkulceysce gayri miisaid
olan cenub battan gegmesi igin tazyik etmis
olsayd: ingiltere, hattd bunun kuvveden fiile
gegmesinde dahi ufak bir itirazda bulunamiya-
cakt, 1903 martinda kat'i imtiyazin verilmesini
meteakib Balfour parlamentodaki beyanatnda
Ingilterenin  taahhiidlere istirak  etmiyecegini
soyledi. Filhakika ilk 200 kilo metrelik yol olan
Konyadan Bulgurluya kadar kismin  insasina
miimaniat olunmad: fakat Anadolu yaylasinin
bu kiigiiciik kéyii Ingiliz entrikalan  sayesinde
Bagdada gidecek demiryolunun 7 uzun senc
zarfinda muvakkat miinteha noktasi olarak kal-
di. 1907 yihnda biiyiik zahmetlerden sonra
kapitiilisyon diiveli muazzamas: ile giimriiklere
yiizde li¢ zam yapilmasi hakkindaki mukavele
yapilabildigi vakit I[ngiltere Babidlinin istedigi
gibi bu fazla giimriik varidaumin Bafdad demir-
yolunun ingasina degil bilakis *“ Makedonya is.
ldhati , na sarf ettirilmesine muvaffak oldu. O
zamanki Osmanli devletinin kudretsizlifine bun-
dan daha biiyitk bir misal olamaz.

Ancak 1909 senesi ilk baharinda, finansal
giicliikleri yendikten sonradir ki insaata tekrar
baglanabildi. Bilhassa yolun nihayet noktast
hakkmdaki siyasal ufrasma ise, genel savastan
az once bir sira mukaveleler akdi suretile bitti;
Bagdad hatunin genel savagin en dnemli sebeb-
lerinden birini  tegkil ettigine dair hasil olan
zan tetkika mohtag olmakla beraber, geriye
dogru bir bakarsak bu siyasal ugragmalarm obk
biiylik bir firtnadan &nce ¢akan simgeklere
benzedigini goriiriiz. 1914 yilina kadar Bulgur-
ludan Tel-el-abriada kadar olan ana yol, To-
ros ve Amanosu da ¢ok giic olan dag yarma-
lar ile Frav képriisi miistesna olarak, tamam-
landi. Alexandretteye kadar da  bir sube hatt
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yapildi. Mersin - Adana yolu ise daha 1906 da
“saun abnmigt.

1908 den 1914 e kadar o'an geng Tiirkliik
devrinde mubhtelif sicketlerin ingnat sunlardir;
Sark demiryollar, Kirkkiliseye kadar giden sube
hattini, Kasaba demiryolu Soma - Bandirma
( Haydarpasadan lzmire en kisa yol ) batuni,
Aydin demiryoluda Dinar - Egirdir hattni inga
etmigtir. Buna mukabil biikfimetin baghca istegi
olan orta Anadoludaki muvasala wve irtibat
noksani infaz edilmemis olarak kaldi.

1909 da Amerikali Bruce Glasgow ile yapi-
lan ve fantazi zehabim veren bir anlagmay:
1914 yih mayis ayinda Samsun - Sivas demir-
yolunun ingast hakkinda Régie Génerale de
chemins de fer et des travaux publics ile yapi-
lan mukavele takib etti; bu girket 1914 de
toprak ameliyatina bagladi 1615 senesinde o
zaman kuvvet ve kudret sahibi olan askeri
demiryollann  Umuom Miidrliigi  ( Ismail Hakks
Pasa) karargdn umuminin biiyiik giibhe ve tered-
diitlerine ragmen, Ankara - Kayseri hatunda Kizil
irmaga kadar olan ingaaun baslanmasini emretti.
Genel harpte Bagdat yolu ( Mardine kadar bir
sube hattr ile beraber ) Nusaybin'e kadar ile-
riletildi; Toros ve Amanustaki tiinel tesisan
Alman demiryol kitalarimin gayretlerine ragmen
ancak 1918 ilk tegrininde isletmeye tamamen
miisait bir duruma girdi; bu zamanlar Osmanh
hiikimetinin yikilmak iizere oldugu giinlerdir. [*]

Osmanlt devrindeki Demiryollarinin biiyiik-
liik ve énemi hakkinda nisbeten kifi maldmat
vardir. Bau Anadoludaki biitin yollar yalmiz
ekonomik menfaatlere yanyordu. Bu yollar,
Gediz ile Biiyiik ve Kiigiik Menderes nehirle-
rinin genis vadilerinde arazinin tabii gegitlerin-
den istifade ederek, getirebilecefi varidat esas-
larinin miisaadesi nisbetinde igeriye dogru ile-
riletiliyordu.

Anadolu, Bagdat Demiryolunun ingasinda da
béyle bir diigince nazan itibare alinmamg de-
gildi; Demiryolunun &niinden gegtigi mintaka-
nin, pldna tevfikan olan, tanm icabau ve bil-
hassa Konya ovasimn muazzam sulama isi do-

[‘j'['cTerindeDemiryolu miinakalesinin agl-
mas1 7 llktesrin 1918 tarihindedir. Amanus fizerinde De-

miryolu miinakalesinin agilmas: kat'l tarihini bilen var
mi ¥ ( Miellif )

layisile egya nakliyanndan miiteveliit varidat o
kadar yiikselmisti ki savagtan evwvelki yillarda
hilkiimet iiste para vermek soyle dursun bila-
kis safi haslata ortak oluyordu, Bu Demiryo-
lunun Sevkulceysce olan biiyiik onemi Harbi-
umumide, eyvelce tahmin olundugundan ¢ok
fazla olarak, meydana gkt Anadolu Demiryo-
lu, bundan énce 1912 yili son baharinda, Bal-
kan harbinde gafleten yakalanmis olan Tiirki-
yeye, Catalca miidafaa hattmi tutmak igin kii-
¢iilk Asyadan tez asker kicalart nakletmek su-
retile de hizmet etmisti, keza Bagdat demiryolu -
olmasaydi Filistin ve Mezopotamyaya asker kit'a-
lan sureti kat'iyede sevkedilemezlerdi- Toros -
Amanos yolu daha 1914 de tamamlanmig ol-
sayd: siiel harekdt siiphesiz ki biisbiitiin bagka
sonung vermis olurdu. Bilhassa Sarkta Demir-
yolu irtibatnin noksan olmas: kendini hissetti-
riyordu, Uzerinde yol meveut olmayan daghk
arazide 500: 600 kilometre siiel harekit ya-
parak ifast miimkiin olamiyacak zorlu &dev
kargisinda kalan Tiirk ordusuna mukabil Rus:
grandiikii Nikolay Nikolayevig, Polonyada elde
etmesi kendisine nasip olmayan zafer san ve
serefini tophyordu. Sina cephesinde Ingilizlerin
yaptifft gibi Ruslar da ilerileyen ordulannin ar-
kasindan Demiryolu inga ediyorlard:; bu yollar,
Erzincan istikametindeki Darhath Sarkamg -
Erzurum - Kiikiirtli  hatti ile’ projesi yapilan
Tebriz - Trabzon ve Erivan - Van yolu iizerin-
de bulunan ve Bayezitafaya bir sube hattini
ihtiva eden S§ahtahti - Makd - Bayezit - Kara
kise yollandir. Canakkale miidafaast 1915 de
Sark demiryolu iizerinde Uzunkopriiden Ke-
sana bir sube hatn ingast projesinin  Osmanl
devleti menfaatlerinin 6n safina konmas: gerek-
ligini gosterdi. i

Yunananistamn 1919 da  lzmir mintakasim
isgalinde, Bau Anadolu demiryol]anmﬁ sevkul-
ceyi§ noktasindan menfi olan degerini meydana
cikarmigt. Kasaba demiryolu igeriye dogru iler-
liyen diigmanin baglica menzjl yolu vazifesini
gorerek diigman kuvvetlerinin yayimasma bii-
yiik hizmeti dokundu.

Diger taraftan Mustafa Kemal yeni hiikd-
metin merkezi olarak bugiinkii Ankarayi, biraz
da Istanbulla olan demiryol irtibatinda, daha
az merkzi vaziyette ve daha uzakta buolunan
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Konyaya nazaran {stin oldugundan dolays,
segmigti. Ingilizlerin Eskisehirden gekilmelerini
miiteakip Mustafa Kemal 23 Mart 1020 de
- Anadolu- Baffdad demiryollart siiel idaresine
emir verdi. Bu tarih Tiirk Ciimhuriyeti Devlet
Demiryollarimin dofum giinii olarak itibar oluna-
bilir. Biiyilk Millet Meclisi hiikimeti eski sistem
yanm yamalak istiklilin  arnk ykilmasina
ve ¢ok énemli olan demiryolculuk sahasinda da
tam bir istiklal elde edilmesine kesin olarak
karar verdi. Kanh muharebelerde Fransizlardan
Bagdad hattindaki Toros yolu ve Ermeni'erden,
kendilerine Rusyadan miras kaldigina telekki
ettikleri, Alexandropol « Gumrii » yolu alndi.
Istiklal savaginin - ortasinda ( 1922 ) Ankara
- Yahgihan kiigiik hattimin agilmasi geng hiikd-
metin yasama kudretinden dofmustur. Lozan
zaferinden sonra Nemli zade firmasimn 1923
Kanunuevvelinde aldifn Samsun kiyt demiryolu
imtiyazs Oz Tiirk Kapitalistlerinin inga miite-
abhitliine olan hevesini gésterir. Hilafetin ilga-
st ile i¢ politikanin inkisafi sonunda Tiirck Cum-
huriyet hiikimeti, Ankaranin merkez teskil ede-
cegi biiyiik bir demiryolu sebekesi ingasina ka-
rar verdi. Biiyiik Cester projesi Fransa ile olan
siyasal miicadelede silih vazifesini g&rmiiy ve
hasir alti olmugtu. 23 mart 1924 tarihli kanun
ile Biiyiik Millet Meclisi bir ¢ok sene evvel pro-
jesi yapilmig olan Samsun - Sivas ve Ankara-Sivas
yollarinin  hitkmet idaresinde inga edilmesine
karar verdi. Meclis aym zamanda iilkenin eko-
nomik inkigafi i¢in diger bam projeler ele aldi:
O zamana kadar ancak pek iptidai bir tarzda
isletilen Ergani bakir madenleri, 200 kilometrelik
kiigiik bir hatla, Arada istasyonuna, Bagdad
demiryoluna baglanacak idi. Aymi suretle Pontiis
silsilesinin zengin orman muhteviyatm dar bir
demiryolu Karadeniz kiyisindaki Eregliye tag:-
yacak idi. Anadolu Demiryolunun Alayund - Ki-
tahya sube hatt Krom madeninin  bulundugu
yere, Tavsanhya kadar vzanlacakt. 1924 de
Balya Fransiz kursun madenleri girketi tarafin-
dan fergolunan Ihica - Palamutluk sahra hatn
ld(eza maden isletme maksadina hizmet ediyor-
u.
1026 - 1927 senelerinde demiryolu ingasi
hususunda iki miihim karar verildi, Bir taraftan
Biiyiik Erkamiharbiye, iilkenin miidafaast nokeai

nazanindan behemehal yerine getirilmesi gerekli
olan isteklerde bulunmustur. 1925 deki Kiirt
ayaklanmasi, yeni cenub hududu dolaysile siiel
defferi diismiig olan Bagdad Demiryolunun kifa-
yetsizligini derhal meydana koydu ve Frata

‘kadar Fransizlarin tesirinden uzak ve miistakil,

kudretli bir demiryolunun ingas: gerekligini gos-
terdi. Bu suretle Biiyiik Millet Meclisi Ergani -
Arada kiigiik hatim insa edecek yerde Biiyiik
Erkintharbiye Reisi Fevzi pasanin adina izafe
olunan, Amanus tiineli yanindaki Keller (Fevzi
paga ) istasyonundan Diyarbekire biiyiik bir
hat ile Kayseriden, Toros Gzerindeki Ulukiglaya
bir irtibat yolu ingasim tasvib etti, bu yol
Kayseriden baglayip Eskisehir - Konya iizerinden
Ulukiglaya giden yolu kisaltacak idi. Keza 1027
yili haziraninda nihayet Ankara- Eregli hattmin
normal geniglikte yapimasma karar verdi. Bu
demiryolunun da, kémiir ocaklanmin bulundugu
Eregli - Zonguldak havzas ile yeni teghizat
sanayiinin merkezi olan Kizilirmak iizerindeki
Kirikkale arasinda irtibat tesis suretile siiel bii-
yiik bir onemi vardir.

Ikinci karar kuvvetli Dbir ecnebi dikkatini
iizerine ¢ekti. Tirk Demiryollan Umum Mii-
diirliigi o zamana kadar miiteahhitlere yalniz
miinferit ingaat pargalari vermekte iken sonra-
dan ecnebi firmalann bitiin hatt taahhiit etme-

lerine miisaade ewi. Bir Belgika sirketi Kayseri
Sivas hatt ile Turhal - Stvas pargasmin ingaatm
iizerine aldy, [svegli bir firma Diyarbekir ve
Eregliye giden hatlan ve Alman Yulius Berger
ingaat girketi de Kiitahya - Balikesir  hatu ile
(Orta ve Ban Anadolu arasinda ikinci bir
baglanti ) Kayseri Ulukigla hatnnin  Kardegbeli
Develi Karahisar pargasini taabhiit etti - Kisa
bir zaman sonra Belgika sirketi iflas ettifinden
Tiirk hiikimeti bu girkete ait yollann kendi
hesabina insasina devam etti,

Bagvekil lsmet  Paganin  bagkanhg alunda
yapilan 29 mayis 1927 deki Kayseri ve 30
affustos 1030 daki Sivas agilma térenleri yeni

_ Tiirkiye demiryollan tarihinin iki biiyik hadi-

sesini tegkil eder. Geriye kalan demiryollardan
1931 yiinda Fevzipasa - Malatya ile Ankara -
Cankin hatti, 1932 yilinda Kiitahya - Balikesir
ile Samsun - Stvas, 1933 de ise Kayseri- Ulu-
kigla hatlari igletmeye agilmustr.
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Aym yil i¢inde Biiyiik Millet Meclisi yeni-
den iki onemli karar daha vermigtir : Bunlar,
dopgu ve bat arasindaki 6nemli baglantyr ya-
pacak olan Sivas - Erzurum hatunin, Malatyaya
gidecek bir gube hatu ile beraber, insasi ve
Anadolu Cenubugarbi kiyilarimin miidafaas: igin
biiylik degeri haiz olan Afyon - Antalya yolu-
nun yapilmast Kararlandir. Buo hattin bir kismi-
nm  (Antalya - Burdur ) Italyanlar  tarafindan

daba harbi umumiden evvel projesi diigiiniilmiig

-olup o zamanlar beklenmekte olan Anadolunun
pargalanmasinda ltalyan isteklerinin mesned nok-
tasini tegkil etmekre idi.

Bundan bagka Millet Meclisi, Ergani hattn-
dan kalan kisim ile Sivas- Erzurum hatuna ait
inga masraflatinin ikramiyeli j¢ istikrazlarla ka-
patilmasina karar verdi ( 1934 ). Bu istikrazlarin
gosterdigi sonug Tirk ulusunun hiikkimete olan
inang ve fedakdrhigimn  derecesini ispat eder.
Bu sene zarfinda (1935) Fevzipasa - Diyarbekir
Irmak - Eilyos hatlarile Afyon - Burdur ve Sivas-
Cetinkaya kisimlarimin agimasi bek!enebilir.

Tiirk hiikdmetinin hedefini bilen ingaat po-
litikas:, sonunda muvaffakiyetinden biraz bile
siipheye diisiilecck bir siyasa degil idi.

1924 de devir ve teselliimiine karar verilen
Anadolu demiryolanun bu muamelesi 10 birinci
kinun 1928 tarihli mukavelelerle icra olundu.
Kilikyanin isgalindenberi Fransizlar tarafindan
“igletilen Bagdad hatumn  Toros cenubundaki
kisimlari Tiirk hiikimetine devrolundu (1929 da
1932 de Adana - Fevzipasa ).
Bundan mada hiikiimet rtarafindan asagidaki
hatlar 1931 de Mudanya - Bursa
kiigiik hatt1 - bu hat otomobil rekbetine karg

i Mersin - Adana,
alinmugtir :

koyamiyordu-, 1933 de Samsun - Carsamba sahil
.yolu, 1934 de Fransizlardan kasaba hatt ve
nihayet 1935 de de Ingilizlerden, Anadolunun
* son hosusi miiessesesi olan, Aydin demiryolu
satn alinmugtie, [*] Bu soretle bir inkigaf devresi

[*] Sark demiryolu ( Istanbul - Edirne ) igletmesinin
hiikiimetlegdirilmesi ancak bir zaman meselesidir.

zaferle sona ermis ve bundaki cabukluk ile
beraber Tirk Cumur Reisi Kamal Atatiirk’iin
yaratuciik hassasi diinyayr hayretlerde birak-
migtir.

Tiirkiye Demiryollarimin  bugiinkii durumu
tetkik olunursa ilk &nce, yeni insa olunan hat-
lain gnemli miktardaki uvzunlugu gbze garpar.
1923 yilinda takriben 4000 kilometre uzun-
lukta olan demiryollarina 2500 kilometre kadar
eklenmigtir. lldve olunan bu yollarin biiyik bir
kismi evvelce gok ihmal edilmis olan orta Ana-
doluya isabet etmektedir. Bu demiryolu apinin

_bugiinkii sevkulceys deferinin yiiksekligi asilcar-

dir. Garpten ilerliyecek bir diigmanin istifadesine
yanyan giidiik hatlar ve birbirile baglantist ol-
miyan g¢ikmaz sokak sgeklindeki demiryollar
yerine asker kir'alarim istendigi' gibi her tarafa .
sevkedebilecek kabiliyette miitekdmil bir mii-
nakale mintakas: hasil olmustur, Bu hatlarin
ekonomik Gnemlerini inkdr etmek bir hata olur.
Harttd bugiin dahi bunlann, ilke driinii ( mah-
suldc ) larina  biiyiik faide ve tesiri vardir ve
yolu dedikleri Eregliye giden hat ile
bakir yolu denilen Ergani hatn agildify zaman
bu faide hissedilir derecede yiikselecektir.

kémiir

Nafia Bakam Ali Cetinkayamin idare ettigi
inik tarife siyasasi gimdiden  semerelerini
verdi. Bes senelik plimin devamu ile, memleket
iginde ¢ikan iptidai maddelerin yine dahilde
istihlak edilebilmesi igin derpis olunan sanayi-
legme iginin yola girmesi ve bu mevadin geti-
rilebilmesi “igin ldzim olan yollarin yapilmasi
giﬁi sebepler tesiri ile nakliyaun o nisbette art-
mas! beklenebilir. Yolcu nakliyatnin da artmasi
miimkiindiir. Yeni hatlarin bazi kisimlarn man-
zara itibarile fevkaldde giizel yerlerden geg-
mektedir. Bugiin Istanbuldan Eldzize rahat yi-
takli vagonlar iginde 57 saatte gidiiebilmekre-
dir. Samsuna Ankaradan 32 saatte varlabiliyor.
15 mayis 1935 den itibaren Ankara yolile isle-

yen Toros ekspresi Haydarpasadan Ankaraya
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13 saatte ulagmaktadir. Bu katar (Irak ve Su-
riye hududlan iizerinde tel kogek yolile ) Bag-
dad ile
Trablus tarikile de) Kahire ile muvasalayr te
* mine hadimdir.

ve (Libnan ciimhuriyetinde kair

biletleri ile
seyahat hevesini

Cok ucuz olan halk ticaret
gidip gelme biletler halkin
artirmakeadir.

Yeni Tiirkiye, Osmanli imperatorlugunun
uzun seneler zarfinda ihmal etmis oldugu her
seyi dev adimlarla ilerlemek suretile kazanmak
arzusundadir. Halen fazla artmig olan diinya buh-

ranina rastliyan bir sirada bilhassa demiryolu inga-

att hususunda sarfolunan enerji hayrete sayandir.

Anadolunun gimal ve cenup Kisimlarinin

_kener divarlarini teskil eden mntakalardan ge-

gen ve garktaki daflan yaracak olan ¢ok mas-
rafli demiryollar1 tesisat giiphe yok ki yakin
dtide yiiksek bir kazang vadedemezse buna
rafmen ekonomik siyasa goriigiinden ¢ok genig
bir alanda kiymetlendirilebiliv ve bundan @nce
yalmz kendi muhitinden bagkasim  tammiyan
Tiirck vatandagina garbin iktisadiyat hakkindaki
diigiincelerini ulastinir. Bugiinkii siyasasimin mey-
velerini alabilmesi igin Tiirkiyenin uzun yillar
sulh ve siikine mazhar olmasi temenni edilir.
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O, benden aynldi ve gimd] biz | §°
iki kardey karplih fd rakip va- | B
» xiyetine - dilgtilk.

— Hila kaxamyor musunuz?

- Kluurm Elbet, hl-la-
. masak salipr miyz?

' — Botla kazamcimz J"'la'l
hlhhltlﬂhdﬂ- ;

- Clhh,l Iu- hn-hym.

yatirdigum igin gimdl elimde pa-
ram yok.. Onun igin tayyareys
§ey versmiyorum.

_c‘mn'n'n'

bir :
? — Siz “Abdurrshman’  Nacl
lla dargm mummz? ;

Devlat t

 halds neys devlste (200) bin lira .

" vermeyl kitkamyorsun dlyecaksl

_mix defil mi? Igte eevabiz = . .
—l(uhumhln!dl-

-de param’ ynlr.. Bittn param:’

buns. Memlekat imefaati benl

wnn.lrlllldlllll.rlhli

M%H hklr ‘adiyor-

b Nadl ile igte aynldi, |
biz. Yoksa agabeyisi eldujum
Igin ylne onun bana Hr-'nﬂ var,
babam  saythnm ben ° onon..
Yalmz o aristokratbr. Ben de

vermediniz siz bu paran?..
kadar para?...
—_ E. ne kadar verdiniz?...

. wakilots geldlen telgraf....

0

da gok katd bir oyon oynadilar.
— Olur gey degil., demel

— Yo... Ne gezor bends bu

— Dedimya bapa kitd bir

¢ . Benlm - adrex. ve imzamia bir |

-"ﬁyll;lkﬂll]nwﬁﬂr ;
yanlmg

“Kardesim tavvareve 120 hin

nk Mesald (15~ N}y:l
ﬁﬂ. bidm on p

Lo y Benim bitin serve-’
ﬂm,hpuﬂln-hydﬂ'hﬂl i

b-hmhakrl.n,hukur :

- mem. Yalnz gu kadarms sByllye
‘yimld bir minakassda deviets
. (17) milyon lira kaxandirmak, bir
‘tahtada (200) bin lira vermekien
!Fnk&lulljlk bir memleket

T

yoktn, sz masgh birer devist
memury Idile. Senra zengln elun-
ca o igl antts, lkse kagt, hal
bukl ben Syle degllim. O zaman
kag para harcarsam, yine o kadar
hararyorom. Igld igmem, sigara
kullanmam, tiyatroya, sinemaya,
bara, eflencays, kahveys gitmam;

Huliss

s |

3 Smub-mlhlu,ﬂpl-
luim? Bu para sibette devistin
" mahdir. S—ycrunmnklw
F— vasiystoameml’

Nuri Demirag’in 5-6-1935 tarihli son posta gazete
mubhabiri sait kesler ile yaptig1 roportajda Sivas
Erzurum hat ihalesi ile ilgili verdigi bilgiler.
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Wallla= |, LA s T e e
icra- | alarmi cerhetmekfmaksadile tahkikat isini idare eden
zerine | hakimi nezdine davet ederek hig bir sahsiyet farks
tevkif | gozetmeksizin ve mes'ullerin hiilkimet veya meb'us-
rilme- | lar meclisinde i3gal ettikleri mevkii hi¢ nazan iti-
| bara almadan :serbestge vazifesini ifa etmesini
llis)i | emretmigtir. . ' :
anli Borglan'| ~ Erzurum Hath
gz % i Bir tiirk grupuna ihale
illere Tediyata ____,:.... Sl e o
Baslamy or Ankara, 13 ( Hususi ) — Si-_

W umumiye idaresi 20

933 ten itibaren tahvi-
illerine mukavele mu-
birer kupon bedelini
baghyacaktir. Tediyata
sile himiller mukaveleyi
nis addolunacaklarchr.

\ izerine tahvillerin yeni
hvillerile miibadelesine
ktir. . Turkiyede - hamil-
rat Merkez ve Osmanh
tarafindan yapilacaktr,

Beyoglunda

1i Bir Eroinei
. Yakaland: . -

il muhafaza memnrlarm

vas - Erzurum - Malatya sube
hatlarnin insagi miinakasas ya-
pilmig, insaat  taliplerden Miihiir-
dar_oglu Nuri_Bey yol Jap
grupuna ihale edilmistir, Insaata
Felin e T, i

- Okturva

Eski memurlar ne olacak

Okturuva resminin = kaldinl-
mast iizerine [stanbul’da (59)
memur agikta kalmistir. Dahiliye
Vekileti diin belediyeye yapti
bir tebligde bu memurlar yerles-
tirilinceye kadar harigten memur

K

Acibia

alinmamacins hildivmict»

SON POSTA 13- HAZIRAN - 1933
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Ihsan Calapverdi

Esasinin cercevesi dahillnde her tirld tedabiri itti-

haz edecektir.

Yunan Kabinesinde Tadilat Yapilacak
Atina, 8 (Hususi) — Hariciye Nazirn M. Maksi-
mosun avdetinden sonra kabinede tebeddiildt yapi-

Iécakhr. Mevsulc

menabiden aliman haberlere gére

M. Maksimos Devlet bankas: miidiir umumiligine
tayin edilecel ve onun yerine ‘simdiki Dahiliye Nazin
M. Rallis ve dahiliyeye de janaral Metaksas. t:qrm

edileccktir. *

rupanin |

lerkezi
-~

[ususl) — Mat-
laricive . Komi--

{lye Hari
k Riistii Beyin
mini mithim bir

ki etmekte ve
arsilamaktadir. -
! itilafnameleri-
ara garki- Av-
tkezi sikletinin

ova ve Ankara
Iunuyor '

rkeh Be-

sececek
imetge miiba-
ig . olan - Tele-
i namma. aln--
idaresi igin te-

ktadir.

diye kanununun
t . belediyelere

dhiyete istinat

Samsun - Cargamba
Devlet Demiryollar: Hath
Satin Aldi

Aukara, § {Hususi) — Sivas -

Erzurum hattimn il 45 kilomet- -

resi ingaatt ~igin  Vekiletge
_miiteahhitlere ldzim gelen direk-
tifler verilmigtir, s——
Eidziz sube hatti miinakasaya
konmustur. Bu ay iginde ihale
edilecek, ingaata - baslanacak,
hat lastan evvel bitirilecektir.
Samsun - Cargamba sahil de-
miryollar1 Devlet Demiryollan
meyanina ithal olunmustur.

Bergamada F :r'fcﬁ

Binas: Yapiliyor
.- Bergama (Hususi) — Burada
kdyliilerin yardimi ile bir halk
firkas: binasi yapilmaktadwr. Bina

bu giin yarmn -bitecektir. Bina ga-
yet giizel olmaktadir.

Adapazarmda Bir Musamura

Adapazan (Hususi) — Kara-

On:nan illkmektebinde talebe ve--

lilerine mahsns bhir mfisamere ve-

SON POSTA 9- TEMMUZ — 1933

—

para .;
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Bey b

Fey »n

h. On’

leket)
kadar
leri, |
lart n
lacak,
o kad
cok s
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iglerss
lar o
Amer
leurty

K
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pek i
biri 1

paral
de d

amel:
sacal

B
larin
cakla
paral

K
buld

lelket

223



SIVAS - ERZURUM
DEMIRYOLU INSAASI
1933-1939






