Cumhuriyet kazanimlan

“Bir karis fazla
simendifer”

Yazi: IHSAN CALAPVERDI Fotograf: IHSAN CALAPVERDI ARSIVI

Osmanli doneminde, demiryolu hatlar Avrupali sirketlerin ekonomik cikarlarina
uygun olarak agac dallar seklinde insa edilmisti. Turkiye Cumhuriyeti ise demiryolu
hatlarini ag bicimine donusturmeyi hedeflemistir.

umhuriyet’inilk yillarindaulasim problemi Anadolu’nun

batisi ile dogusunun birbirine baglanmamis olmasiy-

di. Bati ve guneyde bircok demiryolu hatti yapiimis-

ken, Dogu Anadolu bu imka&ndan uzun stre mahrum

kalmistir. Cumhuriyet yonetiminin demiryolu politika-

sI Anadolu’yu dort bastan demir aglarla ormekti. Bu
politika Cumhur reisi Mustafa Kemal’in su sozlerinde en guzel ifadesini
buldu: “Turkiye Hukumeti’nin tespit ettigi projeler dahilinde muayyen
zamanlar zarfinda vatanin batun mintikalar ¢elik raylarla birbirine bagla-
nacaktir. Butun vatan bir demir kitle haline gelecektir.”

Uretim merkezlerini tuketim merkezlerine baglayip iktisadi bir denge
kurmak, bunun yaninda demiryollarinin gectigi bolgelerde sosyal hayat
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Uzerinde de bir gelisme, tlke icerisindeki askeri nakliyatlarin da daha ¢a-
buk bir sekilde yapiimasini saglamakti.

Cumbhuriyet idaresi “bir karis fazla simendifer” parolasiyla 1924 yilinda,
demiryolu insaat atagini baslatti. Cumhuriyetin onuncu yilinda tamamla-
nan demiryolu hatlari sunlardi: Ankara-Sivas, Kutahya-Balikesir, Kayse-
ri-Ulukisla, Samsun-Sivas, Samsun-Carsamba ve Fevzipasa-Diyarba-
kir hattl. Demiryollarinin dosenmesinde dikkati ceken ¢nemli bir husus,
hatlarin uzanis bicimleriydi. Osmanli doneminde, demiryolu hatlari Av-
rupal sirketlerin ekonomik cikarlarina uygun olarak agac dallari seklinde
insa edilmisti. Her agac dali belli bir gtictin ekonomik cikar alanini olus-
turuyordu. Turkiye Cumhuriyeti ise demiryolu hatlarini ag bicimine do-
nusturmeyi hedefledi. 3.756 km. olarak devralinan demiryollari, 1933’te



©6.000 km.nin usttune cikariimistir. Yine bu donemde, yabanci sirketlerin
elinde bulunan hatlarin 1.664 km'lik kismi da satin alinarak millilestiril-
mistir.

Sivas-Erzurum Hatti

Cumhuriyet’in demiryolu politikasinin en énemli halkalarindan birini tes-
kil eden, Anadolu’nun tam ortasindan gececedi icin istikbaldeki demir-
yolu hatlarinin belkemigi olarak nitelenen Ankara-Erzurum hattiinsasina
uzunca bir stire baslanilamadi. Demiryolunu Erzurum’a ulastirma hedefi,
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda tlke yoneticilerinin her firsatta dile getirdik-
leri bir konuydu. 1927 yilinda Sivas-Erzurum demiryolu insaati Belcikali
bir insaat sirketine verildi. Ancak sirket, sermaye sikintisi ¢cektiginden
insaata baslayamadi. Belcikall sirketle yapilan sozlesme feshedilerek,
Isvecli sirketin yetkilileriyle gorusmelere baslandi. Gorusmeler olumiu
neticelenince, Sivas-Erzurum insaati bu kez de Isvecli sirkete verildi.
Ancak bu sirketin de isi basaramayacagi anlasildigindan, Isveclilerle ya-
pilan sozlesme de feshedildi. Yabanci sirketlerle bu isin halledilemeye-
cegi gorulunce, hukumet bu isi bizzat kendi uzerine aldi. Oncelikle hat-
tin maliyeti ve hatla ilgili teknik hususlar tekrar gozden gecirildi. Yapilan
incelemeler sonucunda, Insaat Umum Riyaseti’nin isin yapilabilmesiicin
tespit ettigi meblag, 43 milyonu insaat masrafi olmak tzere, toplam 53
milyon liraydi. Sivas-Erzurum hatti Cumhuriyet’in 10. yilina yetistiriimek
isteniyordu. Bunun icin hattin yapimina birkac yerden baslanacak, fen
heyeti Avusturya’dan getirilecek muhendislerle takviye edilecek, amele
tedariginde sikinti cekilecek yerlerde daha fazla makine kullanilacaktl.
Ancak bu insaata baslanamadi. Demiryolu yapimi konusunda karsila-
silan mali gucluklerin tstune, 1929 ekonomik buhrani da eklenince, hat
1930’da Ankara’dan Sivas’a kadar ulasabildi.

Sivas-Erzurum Hatt1 Kanunu

Erzurum’a demiryolu hattinin dosenmeye baslanmasi icin, kanun teklifi
20 Mayis 1933’te TBMM tarafindan gorusulerek kabul edildi. Kanunla,
Sivas’tan Erzurum’a demiryolu yapiimasi ve Divrigi civarinda munasip
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bir noktada Malatya’ya dogru uzanacak bir iltisak hattinin doésenmesi
kararlastirildi. Bu is icin harcama bedeli olarak 80 milyon lira éngorul-
mustt. Ancak hattin takip edecedi guzergah hususunda Nafia Vekaleti
ile Genelkurmay Baskanh@i arasinda fikir ayrihgi yasandi. Nafia Vekaleti
muhendisleri, hatti Sivas-Zara istikametinden gecirmeyi dustnurken,
Genelkurmay Baskanh@i hattin daha gineyden ve Divrigiistikametinden
gecmesini gerekli gortyordu. Ancak Nafia Vekili Hilmi Uran ile Vekaletin
diger gorevlileri gtzergahin Divrigi istikametinden geciriimesi halinde,
hattin yapimi icin gereken meblagin daha da artacagini dustnuyordu.
Zira bu bolgedeki arazi cok daha arizaliydi. Yapilan tartisma-

lar sonucunda guzergah, Genelkurmay Baskanhgrnin
istedigi sekilde belirlendi ve hattin o sekliyle ihaleye
aclimasina karar verildi. Hat insasinin ihaleye ¢i-
karilacak olmasi yerli sirketlerin yaninda Fran-
siz, Alman ve Amerikan sirketlerini de hareke-
te gecirdi. Bu yabanci sirketler arasinda Fox
Brothers International Corporation ve Julius
Berger gibi daha once Turkiye'de is yapmis
olanlar davardi. 12 Haziran 1933’te kapali zarf
usuluyle yapilan inaleye su sirketler ilgi goster-
di: Insaat Idarei Fenniyesi, Foks ve Hathas Sir-
keti, Muhurdarzade Nuri (Demirag) ve Ortaklari
Sirketi ile Abdurranman Naci Sirketi. Foks Sirketi
ile Insaat Idarei Fenniyesi Sirketi eksiltmeye katil-
madi. Abdurrahman Naci Bey’in 98.80 muteahhit kari

istemesine karsilik, Muhurdarzade Nuri Bey 901.60 muteahhit

kari ile yetindi. Boylece iki teklif arasindaki devletin karl 3.456.000 lira
olacagindan ve Muhuardarzade Nuri Bey’in bu isi, teknik ve mali bakim-
dan sonuna kadar basarabilecek kuvvette olduguna kanaat getirildigi
icin ihalenin bu firmaya verilmesi konusunda Bakanlar Kurulu’ndan izin
istendi.

29 Haziran 1933’te ihaleyi kazanan sirketle insaat sozlesmesiimzalandi.
Nafia Vekili Hilmi Bey, ayni gun Basvekil lsmet Pasa’ya bir yazi gonde-
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rerek, duygularini su sekilde ifade etti. “Sivas-Erzurum ve Malatya-Divrik
demiryollari insaatinin mukavelenamesini simdi imza etmis bulunuyo-
rum. Bunu zati devletlerine arz ve iblag ederken deruni bir haz ve insirah
duymakta oldugumu ifade etmek isterim.” Bu demiryolu ihalesi, Cumhu-
riyet sonrasi Turk demiryolu yapimi tarihinde bir milat olmustur.

Proje bilgi ve teknik ozelliklerinin yani sira ilk defa Turk yatirimeci ve mu-
hendislerinden olusan bir grupla gerceklestiriimis olmasi, Sivas-Erzu-
rum hattinin Cumhuriyet’in kurulus yillarindaki en onemli projelerden biri
olmasinisagladi. Hattininsaatina 4 Eylul - 1933 yilinda Sivas’tan
baslandi, sonradan Malatya-Cetinkaya hatti eklenerek
ongorulen tarinten 15 ay once bitirildi. Hattin ozellikle
Divrigi cevresindeki 100 kilometrelik bolumu arazi
kosullari nedeniyle zorlukla tamamlandi. 1939 yi-
linda Erzurum Istasyonu’nun aciimasi nedeniyle
hazirlanan kitapta “Bugtn lokomotifler ile uzun
trenlerimizin kolaylikla gecmekte olduklari bazi
yerlerden bundan birkac sene evvel bir ameleyi
gecirebilmekicin aylarca calisip birizacmakicap
etmisti. Atma Bogazi gibi iki tarafi sakuli denile-
bilecek derecede dik yamaclarla ihata edilmis dar
bogazlardan ilk gecen insanlar muhakkak istihsaf
heyetlerimizdi.”

Nuri Demirag, hattin zamaninda bitiriimesiicin hatti muhtelif

kesimlere ayirarak farkli tagseronlara ihale etti. Malzeme tasinmasi

ve iklim kosullarindaki karsilasilan zorluklari asgariye indirerek hattin za-

maninda bitiriimesinde basarili olan taseronlarin isimleri ttnellere verildi:

Ali Bey Tuneli, Yahya Bey Tuneli, Hasim Bey Tuneli, Osman Bey Tuneli,

Yasar Bey Tuneli ve benzeri. Yahya Bey Tuneli’nin dykisu ise ilgingtir.

Yahya Bey Tuneli zeminin uygun olmamasl nedeniyle zamaninda ta-

mamlanamadi ve Ataturk’e tineli tamamlayacagina dair s6z vermis olan

Yahya Bey, bu szt tutamamis olmaktan dolayi gururu incinerek intihar
etti. Yahya Bey, ismiile adlandirilan ttnelin 6ndne defnedildi.




550 kilometre uzunlugunda ve Uzerinde 23 kilometreye varan tuneller
bulunan Sivas-Erzurum hattinin, nerdeyse yalniz kazma kurekle ve ala-
bildigine zor kosullarda alti yil gibi bir strede bitirilmesi her turlt takdirin
otesinde bir olay olmustur.

Sivas-Erzurum hattinin bogazlar mintikasinda insaat malzemesinin ta-
sinmasl basl basina onemli bir olaydir. Cimento yuklt kamyonlar, Mun-
zur daglarinin eteklerini siralayan heyelanli ve bilhassa ¢ok virajli, %60
dik yamagclara tirmandi. Ayni meyildeki diger yamagclardan indi. Sivas-
Erzurum hatt, cok énmeli yarma ve imlalari, servis yollari, soseler ve
kopruleri, sehirlerde istasyonlar arasinda irtibat yollar ve su tesisati, de-
mir ve betonarme tunelleri, her tirden Uretimiyle 6 yil gibi kisa bir zaman-
da basariimistir.

Ismet Inonu’nun soyledigi gibi “Simendifer zaferi Turk iscisinin, Turk mu-
hendisinin, Turk sermayesinin zaferidir”

Sayg1 ve siikran borcumuz

Erzurum lIstasyonu’nun isletmeye acilmasi ile yeni demiryollarimizin
uzunlugu 3189 kilometreye ve bu ugurda harcanan para toplami 368
milyon liraya ulastl.

Memleketimizde her sahada basarilarla gecen on alti senelik Cumhu-
riyet devrinde gozunu acanlar, kalkinmak ve ilerlemek yolunda yapilan
buytk hamleleri ve meydana getirilen kiymetli eserleri; bu arada demir-
yollarinin Erzurum’a varisini belki biraz da dogal buldu. Fakat saltanat
devrini yasamis, bu devrin yokluklari icinde yipranmis, Savas done-
minde Erzurum cephesine gitme gorevi alarak haftalarca kar ve camur
icinde kalanlar, butun kuvvetlerinin yollarda eriyip bittigini gordu. Onlar
icin demiryollari ile Divrigi, Erzincan, Erzurum’a gitmek daima hasretle,
huzunle beklenecek bir emeldi.

Demiryolu
insaati bir
seferberlik gibi
insaatti.
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Bu emeli on alti senede gergeklestiren Cumhuriyet’in banisi olan
Ataturk’u, demiryolu siyasetinin en buyuk hamisi olan Ismet Inonu’yu,
insaat esnasinda vefat eden vatandaslarimizi, amelesinden ustasini,
muahendisinden muteahhidini saygl ve stkranla aniyoruz.

Nuri Demirag’in kizi Giilbahar Erding

“Sivas-Erzurum demiryolunun yapiminda insanlarin calistir-
mas! cok enteresandir. Bize anlatirdi; o zamanin Anadolu in-
sani ¢ok calismazdi. Aza kanaat ederdi. Babam Halep’ten,
Sam’dan kumaslar, incik boncuklar getirmis. Onlara isletip,
dokutturup sattirmistir. Yani oradaki insanlar, almanin-sat-
manin zevkine varabilsinler diye. Insanlari boyle calismaya
alistirarak o demiryollarini yapiyor. Demiryolu yapiminda ora-
nin insanini calistiriyor. Bize hep “insanlarin calismasi icin bir
hedefleri olmasi gerekir” derdi. Babam aynen, calisan iscilerin
basinda olmak icin cogu zaman paltosunun Uzerinde yatardi.
Gunlerce yatak yuzt gormedigi olmustur”
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Cemil Demirkale, ingsaat ustasi

“Tunellerin delinmelerini seyrettik. Demiryolu insaati bir seferberlik
gibi insaattl. Bir ucu Cetinkaya’da bir ucu Kemah'da durmak yok. Her
tunelin, her koprunun, her menfezin taseronlari ayri ayri, kontrolorleri
ayrl. Her ustanin basinda bir kontrolor dikiliyor.

Tuneller dinamitle aciliyordu. Lagim delme ile dlctlerine gore matka-
binan tasa delik deliniyor derinligine gore 50 cm., 1m., 2 m., 2,5 m.
derinlikte lagimlar deliniyordu. O deliklere dinamitler doldurulup ates-
lenip patlatiliyordu.

Lagimcilarin matkap denen yuvarlak aletleri vardi. Bunlarin agzi gelik
ve 3 cm. capindaydi. Biri matkabi tutuyor, biri de elinde 5 kiloluk tok-
makla matkaba vuruyor oda bir taraftan da matkabi dondarayor vuru-
yor. o sekilde aksama kadar 2 tane delik delerse iyi bir ustaya yetiyor.
Deligin icinden posasini kasikla cekiyorlar, dguterek deliyorlar. O isler
zor is idi, simdi nerede?

Devlet Sivas-Erzurum hatti icin Amerika'dan 300 tane Sevrole mar-
ka kamyon almisti. Erzurum’a gidene kadar arabalarin koku bitti. Dev-
rilmeler, ugmalar, suya dusmeler cok oldu.

Tunelleri iki bastan delerek ortada birlestikleri zaman tunel aynaya
vurdu diyerek ziyafet verirlerdi. Kimin matkabi 6nce karsi tarafa ge-
cerse bahsis allyordu.

Yarmalarda isciler bellerine iple, halatla baglanip, o ucurumlarin tze-
rinde lagim vurup, yarmalari yardilar. Oyle kolaylikla yarimadi o yar-
malar, tuneller...

Han ocagi diye bir tas ocagimiz vardi. Sultan Murad’in hani var orda.
Muhendisler ilk demiryolu insaati acildigl zaman ocagl kontrol ettiler.
llk 0 ocag actilar; 400 ustasl, tascisi, amelesi calisiyordu.”
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